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в зимний период времени года‚ как известно, растет аварийность, в
ток?5

числе аварийность,
свя:

занная ‹: дорожными условиями. Имеет место и переоценка водителями со ственных возможности
и возможностейсвоею автомобиля.

_ б
Аварии по причине дорожных условии, как правило, происходят на аВТОМО ИЛЬНЫХ дорогахс

неудовлетворительным покрытием. В качестве основных причин таких д0р0ЖН0-ТР8НСП0ртньщ

происшествийвыступают скользкость, неровности покрытия и т.д.
Гололедица в зимний период представляет большую опасность и создает значительные неудоб.

ства для участников движения. Сцепление между колесом автомобиля и дорожным покрытием зд.

висит от вида и состояния дорожного покрытия и может значительно меняться с течением времени,

что создает опасность для участников движения.
Конечно, водитель автомобиля должен при выборе скорости движения,дистанции до движущего.

ся впереди и попутно транспортного средства, бокового интервала учитывать и дорожные условия,

Однако при возникновенииопасности для движения водитель должен только снизить скорость авт.
мобиля, вплоть до полной остановки. Так, если водитель в целях предотвращения Дорожно-
транспортногопроисшествия или в целях обеспечения безопасностидвижения применит экстренное
торможение, то остановочный путь легкового, незагруженного автомобиля при движении по проез-
жей части, покрытой мокрым льдом, со скоростью 60 км/ч может составить примерно 157,0 м. Оста-
новочный путь того же автомобиляпри движении с той же скоростью по дороге, где проезжая часть

покрьгга льдом, но обработана противогололедной смесью, при применении водителем экстренного
торможения, может составить примерно 67,0 м. Поэтому необходимо исследовать техническое со-
стояние дорог. Но, например, экспертами-автотехникамиисследуется и оценивается обычно состоя-
ние дороги только в месте совершениядорожно—транспортного происшествия и совершенно не ана-

лизируется предьщущийучасток дороги, преодолевая который водитель настраивался на такие усло-
вия движения, оказавшиеся неидентичнымик участку, на котором произошлаавария.

Сейчас автотехники не придают большого значения детальной оценке дорожных условий, огра-
ничиваясь только лишь визуальным, поверхностнымосмотром участка дороги или довольствуясьтой минимальной информацией, которую содержат материалы и документы, составляемые работ-никами МВД, выбывающими на место дорожно-транспортногопроисшествия. Однако такой метод
определения дорожных условий, в которых необходимо двигаться водителю, управляя транспорг-ным средством, не всегда оправдан, так как он основан на личных психофизиологических способ-
ностях каждого человека. В тяжелых финансовых условиях комплексной передвижной лаборато-рии, позволяющей исследоватькачество и эксплуатационныесвойствадорог, просто не суждено поя-
виться

не
свет. Пракгически сегодня невозможно оценить, в каком состоянии находится покрытиепроезжеи части, под силу это определить только при детальном исследовании участка дороги кваЛИ-

фицированнымиспециалистами в области строительства, содержания, эксплуатации и ремонта дорог,специалистамив области организации дорожного движения с помощьюприборов и техники.
ВИДЪЪКЁЁТЁЁЁЬёіёріоЁОРОГИ,

как состояние дорожного покрытия проезжей части, обочин; условия
иче б

р ти с места водителя с учетом объектов, ограничивающихвидимость; геомет-

Зин ЁЁЁЁДЁЁГЁНЁЁЁЁНЁЁЁЁЁЕЁЗр:;хтазсоіустройство
дороги техническими средствами регулирова-

транспортной ситуации Дорожно-экс
Р дственНУЮ связь с возникновением аварийной доРожно.

нения паРаме’фов ЦОРОг.и и выявлять
плуатационным службам необходимо отслеживать все изме-их влияние на безопасность дорожного Движения_
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