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Принципиальной отличительной особенностью транспорта с электромагнитнойподвеской явля-

ется отсутствие механического контакта подвижногосостава с путевым полотном в режиме леви.

тации. Основным условием осуществления такой системы подвешивания является относительно
малая величина воздушного зазора между электромагнитами подвижного состава и направляющи.
ми полосами путевого полотна. В режиме левитации величинатакого воздушного зазора составляет
10—15 мм и определяется, в основном, энергозатратами на осуществление магнитного подвешива.
ния. При обесточивании электромагнитов подвешивания подвижной состав совершает аварийную
посадку на направляющие полосы путевого полотна. С целью обеспечения безопасности посадки
подвижной состав оснащен опорно-посадочными устройствами. Величина воздушного зазора меж-

ду опорными скользунамитаких устройств и направляющимиполосами путевого полотна в режиме
левитации принята также 10—15 мм. Оснащениеподвижного составабыстродействующими опорно-
посадочными устройствами с выдвижными опорными скользунамипозволяет увеличить указанный
воздушныйзазор до 30 мм и более и тем самым снять ограниченияна вписывание вагона в неровности
пути в режиме левиташаи. Целью настоящей работы являегся проведение теоретических исследований
по определеъшю рациональньш параметров упруго-вязкихсвязей вьщвижных опорных скользунов по
садочных устройств вагона с элекгромагнитной подвеской. При составлении математической модели
аварийнойпосадки вагона на направляющиепути приняты следующиедопущения:

— кузов вагона, тележка, электромагниты подвеса и выдвигаемые опоры считаются абсолютно
твердыми телами;

— упруго-вязкие связи кузова, электромагнитов и выдвижных опор с тележкой содержат пружи—ны, имеющиелинейные характеристики и демпферы вязкого трения;
— скользуны выдвижныхопор обладают упруго—вязкими свойствами и имеют линейные характе-

ристикиупругихэлементов.
Расчетная схема вагона представляет собой механическую систему, состоящую из десяти тел:

кузова, тележки, четырех электромагнитов и четырех скользунов выдвижных опор. В качестве
обобщенных координат приняты вертикальные линейные перемещения 21 (і = 1… 10) всех тел от
ПОЛОЖСНИЯ,которое они занимали В режиме ЛСВИТЗЦИИ, & ТЗЮКС УГЛОВЫС перемещения (РК ‚ Фт ‚ 9„‚
9… при поворотах кузова и тележки относительно центральных поперечных и продольных осей,
соотвегственно. Таким образом, р
щений имеет 14 степеней свободы
натами.

ассматриваемаямеханическая система с учетом принятых д0ПУ'
‚ и ее движение определяется указанными обобщенными коордИ'

соприкосновения С направляющимиполосами
колебаниявагона на упругих скользунах выдвижныхопор.С учетом принятых допущений и использ



енТОВ жесткости и демпфированияупруго-вязких связей выдвижных опор. Результаты про-

эффицъх исследований оформлены в виде таблиц и графиков. Таким образом, разработанная мате-

ВедеЁская модель аварийной посадки вагона на путь позволяет подобрать рациональные парамет—
мати

РУГО'ВЯЗКИХ
связей ВЫДВИЖНЫХ 0П0рН0-ПОСЗДОЧНЫХУСТРОЙСТВ.

рьіёгшолненный анализ показывает, ЧТО СИЛЫ ДИНЗМИЧССКОГО ВЗЗИМОДСИСТВИЯ, возникающие при

рийной посадке на ПУТЬ ВЗГОНЗ, оснащенного ВЫДВРОКНЫМИОПОРНО-ПОСЗДОЧНЫМИустройствами,
ава
начитеЛЫЮ

ниже, чем у вагона с невыдвигающимися упругими опорами при одинаковой первона-
з

ЧЗЛЬНОЙ ВСЛИЧИНС ВОЗДУШНОГО зазора.

удк 656.225.073.436
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Полный ущерб при чрезвычайныхситуациях (ЧС) должен учитывать подверженность воздейст-

вию опасного фактора персонала(пассажиров), окружающей среды и производственноймощности:

И/У=И/УН +шус+иіуп- (1)

Его можно измерять в денежном эквиваленте(рублях или МРОТ).

Наиболее сложным вопросом является определение размера компенсации за человеческие жерт-
вы, поскольку человеческая жизнь бесценна. Принимая, что эквивалентомполезности человека яв-

ляется средняя зарплата в государстве, можно считать, что индекс денежной компенсации будет

зависеть от средней годовой зарплаты, средней продолжительности жизни в стане и возраста по—

гибшего (получившего инвалидность):

тун = п(ТЖ —:п )3„ + и(ТЖ —ги )Зи ‚ (2)

Где й _ среднее статистическое количество ПОГИбШИХ; ТЖ
" средняя продолжительность ЖИЗНИ В

стране; {п — средний статистический возраст погибших; 3п — средняя годовая зарплата в стране;

И — среднее статистическое ЧИСЛО ГРЗЯСДЗН, ПОЛУЧИВШИХ ИНВЗЛИДНОСТЬ; {И — СРСДНИЙ СТЗТИСТИЧС-

ский возраст граждан, получивших инвалицность; ЗИ — средний годовой уровень пенсии по инва-

лидности.
При оценке ущерба окружающей среде И/ус учитывается вред, нанесенный лесным массивам,

угодьям, водоемам и т. д.:
’"

И‚ус =28У,”1 ’ (3).
1

Где 531,
_ СТОИМОСТЬ ущерба] — му элементу окружающей среды; п].

— количество элементов окру-
ЖдЮЩеи среды, которым нанесен ущерб; т — виды элементов окружающейсреды, которым нане-
сен УЩерб.

ПРИ определении Зу] необходимо пользоваться специальными мотоциками.

Рёюкнои составляющей общего ущерба является ущерб производственноймощности, включаю-
и ° "

Ш и "ОРажение путеи сообщения, транспортных средств, транспортнои инфраструктуры, а также
потери перевозочнойработы:

К
И‚УП :

;СуіНрі
+ И‚УПР ’ (4)

где С ‚ __ .у, стоимость ущерба 1-му элементу транспорта; №,” — количество элементов транспорта,
кого Ы .

кЁл
“‘ нанесен ущерб, К — виды элементов транспорта, которым нанесен ущерб.

поражаичество
элементов, вышедших из строя, зависит от их уязвимости. Уязвимость элементов к

юЩИМ факторам от каждого источника опасности характеризуется значением критической
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