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КООРДИНАЦИЯДЕЯТЕЛЬНОСТИ РАЗЛИЧНЫХВИДОВ ТРАНСПОРТА
ПРИ ВНЕШНЕТОРГОВЫХПЕРЕВОЗКАХ

Г. Г. ГОЛОВИНОВ, А. И. КУЗЬМЕНКО
Академия таможенной службы Украины

В последнее время на уровне высшего руководства государства и транспортной отрасли неодно-

кратно подчеркивалосьпринципиально важное ее значение как фактора экономическойбезопасно-
сти страны, социально-экономической стабильности украинского общества. Соответственно такой
оценке значения для страны транспортной отрасли, а также необходимость радикальных качест-
венных изменений, модернизации управленческого, технологического процессов в транспортно-
дорожном комплексе правомерно говорить о необходимости определенного реформирования ее

работы.
С ликвидацией плановой директивной экономики страны СНГ, и Украина в частности, еще не

смогли выработать концепцию своего экономическогоразвития и вынуждены были просто копиро-
вать чужие модели развития рыночнои экономики, в том числе и в области транспорта и междуна-
роднои торговли — важнейших отраслях, состояние которых предопределяет развитие других от-

раслей экономики.
Несогласованность действий различных государственных структур задерживает продвижение

внешнеторговых грузопотоков, порождает непроизводительные простои транспортных средств,
усложняет взаиморасчетымежду субъектами рынка услуг‚ замедляет передачу грузовых отправок с

одного вида транспорта на другой. Для решения этих проблем необходимы четкое взаимодействие
и координация работы всех видов транспорта и субъектов рынка транспортныхуслуг (РТУ) с ис-
пользованиемсовременныхкомпьютерных технологий. При этом выделяют три направления

— оперативноеуправлениепроцессом перевалки грузопотоков по совмещеннойтехнологии_ _
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вку внешнеторговых грузов в смешанном сообщении. Несмотря на высокую эффек-

щенной технологии, в ее внедрении заинтересованыне все участники перевозочного

к экономический эффект, получаемый различными видами транспорта, не пропор-
атам. Основная экономия сосредоточена в пунктах перевалки грузов, на предпри—

в организациях отраслей народного хозяйства. В настоящее время для организациидостав-
ятиях

Иов в смешанном сообщении владельцам грузов помимо договоров на приобретение и пере-
ки

гру; одукции необходимоиметь договор с организациями, осуществляющими хранение и пере—

:ЁЁ; ні другой ВИД транспорта, а также оказывающимидругие услуги, т. е. процесс оформления и

праВОВОГО
обеспечениянадежностиперевозокстал более сложным и трудоемким,

Отсутствие оперативной координации в деятельности трансповтных ведомств приводит к замед-

лению доставки грузов, нерациональномуиспользованиюрабочеи силы, порче грузов из—за излиш—

них грузовых работ. Из-за скопления грузов сверх установленных нормативов излишне проста-

ивают морские и речные суда, тысячи вагонов и автомобилеи,°что усугубляетположение и нередко

приводит к нарушению работы целых полигчонов транспортнои сети.

существующие недостатки во взаимодеиствии при передаче груза с одного вида транспорта на

другой имеют множество причин технического и организационного характера. Основными из них

шевить доста
тивность совме

процесса, так ка

ционален их заТР

являются:
_. недостаточныеперевалочныемощности в некоторых портах и станциях;
— диспропорции в развитии смежных вилов транспорта;
- несогласованность в работе железнодорожного и водного транспорта и между субъектами

РТУ;
— нерешенность вопросов экономической заинтересованности субъектов РТУ в развитии сме-

шанных сообщений;
— недостаткив планировании и управлениимеждународнымисмешаннымиперевозками;
— сложный порядок производствакоммерческих операций между субъектами РТУ при передаче

грузов с одного вила транспортана другой;
— бумажная технология составления, обработки и передачи документов в системе морской

(речной) порт — железнодорожнаястанция;
— трудоемкость оформлениясертификационныхи таможенныхдокументов.
Важнейшими пунктами взаимодействия различных видов транспорта являются морские порто-

вые комплексы. В настоящее время перед морскими транспортными узлами Украины, обеспечи—

вающими внешнеторговыеперевозки, стоят такие задачи:
— координациядеятельности морского транспортногоузла во взаимодействиис предприятиями

морского,железнодорожного,автомобильного, речного транспорта и владельцами грузов;
— разработка совместно с таможенной, пограничной службами и контролирующими органами

(санитарного, ветеринарного надзора, органами по охране природы и др.) предложений по сокра-
Щению срока продвижения грузов через транспортный узел;

— выработкарекомендаций по тарифной политике на услуги портовой деятельности;
— изучение грузопотоков для привлечения их в регион и выработка рекомендаций по распреде-

лению их между субъектами;
— выработка единой транспортной политики руководителей предприятий всех взаимодейст-

ВУЮЩИХВИДОВ транспорта и т. д.
Для оперативногоуправления деятельностьютранспортного узла на базе морского порта целе-

сообразно создать Центры по координацииопераций, в функции которых должны входить согласо-
вание управленческих решений, способствующих повышению конкурентной способности транс—

2353523133312:
направленных на

выРаботку оптимизационных управленческих решений, прогно-

Требность : еития
производственнои ситуации (подача судов, вагонов, завоз и вывоз грузов, по-

Планировани: соурсах
и т.д.). Координация деятельности участников транспортного процесса при

дов тпуда будет ЁЁНИЁЩИИ
контроля и регулировании, применение передовыхтехнологии и мето—

ный );зел улучше
осо

ётвовать
ускорению прохождениявнешнеторговых грузов через транспорт-

и финанс’овых за
нию о работки транспортных средств, снижениюнепроизводительных временных

трат, повышению качества транспортного обслуживаниявладельцев грузов.
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