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Мотор-вагонный подвижной состав (МВПС) как человеко-машинную систему отличает чрез-

мерная перегрузка операторскойсоставляющей.Например, на бригаду электропоезда из 12 вагонов

возложена отвегственность за судьбы полутора тысяч человек (в час пик — две с половиной тыся-

чи); локомотивная бригада обслуживает шесть моторных и столько же прицепных вагонов; два че-

ловека принимают поезд из двенадцати вагонов, сами проводят опробование автоматических и

электропневматических тормозов, производят посадку-высадку пассажиров с помощью автомати—

ческих дверей, оповещают пассажиров о маршруте следования, управляют движением поезда, са-

мостоятельно проводят техническое обслуживаниепоезда за время его оборота.
Высокая населенность вагонов и характер работы локомотивнойбригады электропоезда дикту-

ют необходимость пристального внимания к совершенствованию тормозного оборудования в рас-

сматриваемой человеко-машиннойсистеме. Между тем, универсальномубортовому средству безо—

пасностидвижения, каким представляютсятормоза, уделяется недостаточное внимание.

Общая программа управления безопасностью движения должна предусматривать специальный

раздел "Развитие тормозных средств подвижного состава", в котором должны быть представлены

следующие основные направлениясовершенствованиятормозногооборудования МВПС.
Полный контроль состояния тормозов. Отказ от схемы контроля посылки команд; переход к

контролю фактическогосостояния тормозов каждого вагона по давлению в тормозном цилиндре с

помощью пневмоэлектрическогореле с переключающимиконтактами; световая индикация полного

отпускаи полного срабатываниятормозов.
Ограничение давления. В случае выполнения экстренного торможения после применения элек-

тропневматическоготормоза (ЭПТ) или задержки ручки крана машиниста в положении служебного
торможения без разрядки тормозной магистрали происходит повышение давления в тормозном ци-
линдре И переход к заклиниванию колёсных пар. Применение специального пневмоэлектрического
реле максимального давления к выключению ЭПТ при достижении нормативного давления.

ВспомогательныйЭПТ. При выполнении торможения необходимо перемещать ручку крана ма—

шиниста в соответствующее положение, затем в перекрышуили отпуск. Для вызова кратковремен—
ного мягкого торможения в цепи управления устанавливается кнопка вспомогательногоЭПТ. На-
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индикацию происхо
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В последнее время на уровне высшего руководства государства и транспортной отрасли неодно-

кратно подчеркивалосьпринципиально важное ее значение как фактора экономическойбезопасно-
сти страны, социально-экономической стабильности украинского общества. Соответственно такой
оценке значения для страны транспортной отрасли, а также необходимость радикальных качест-
венных изменений, модернизации управленческого, технологического процессов в транспортно-
дорожном комплексе правомерно говорить о необходимости определенного реформирования ее

работы.
С ликвидацией плановой директивной экономики страны СНГ, и Украина в частности, еще не

смогли выработать концепцию своего экономическогоразвития и вынуждены были просто копиро-
вать чужие модели развития рыночнои экономики, в том числе и в области транспорта и междуна-
роднои торговли — важнейших отраслях, состояние которых предопределяет развитие других от-

раслей экономики.
Несогласованность действий различных государственных структур задерживает продвижение

внешнеторговых грузопотоков, порождает непроизводительные простои транспортных средств,
усложняет взаиморасчетымежду субъектами рынка услуг‚ замедляет передачу грузовых отправок с

одного вида транспорта на другой. Для решения этих проблем необходимы четкое взаимодействие
и координация работы всех видов транспорта и субъектов рынка транспортныхуслуг (РТУ) с ис-
пользованиемсовременныхкомпьютерных технологий. При этом выделяют три направления

— оперативноеуправлениепроцессом перевалки грузопотоков по совмещеннойтехнологии_ _
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