
Г ОДНО НО не как УЗЛЫ ВОДНОЙ СИСТСМЬЬ & как ТРЗНСПОРТНЬПе МУЛЬТИМОДЗЛЬНЬПСУЗЛЫ, В КОТО-
’ и ичипа,

одзжны быть СОСредоточены такие виды транспорта, как речнои, железнодорожныи _и трубо-
рых

Ёдный что значительно облегчит транспортировку грузов по общеевропейскимтранспортным
прОВ ›
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Исследованиюжелезнодорожного травматизма уделяется недостаточное внимание, несмотря на

значительный удельный все его в структуре смертельной транспортной травмы, где он занимает

место вслед за автомобильным травматизмом. За 2002 год в Республике Беларусь в результате же-

лезнодорожных травм погибло 252 человека. Среди погибших преобладали лица мужского пола

(свыше 85 %), в возрасте 20—60 лет, 70 % погибших в момент травмы были в состоянии алкоголь-

ного опьянения.
Почти половина смертельных исходов (104 погибших) отмечена в Минской области и г. Минске,

что объясняется интенсивностьюжелезнодорожного движения, особенно пригородного транспорта,

осуществляющего перевозки пассажиров в столицу и обратно. Большинство смертельныхисходов
наступило по причине наезда поездов на пешеходов преимущественно на перегонах между остано-
вочными пунктами. Железнодорожный травматизм в значительной степени имел сезонный харак-
тер, связанный с так называемымдачным периодом. В абсолютномбольшинстве случаев железно-

дорожная травма расценивалась как непроизводственная в результате несчастного случая. В судеб-
но-медицинской практике встречаются и случаи самоубийства и убийства, когда жертву толкают
под проходящийпоезд или сбрасывают из вагона движущегося состава. Кроме того, присутствуют
случаи симуляции железнодорожнойтравмы с целью сокрытия иного вида смерти, чаще убийства.

Условия получения травмы могут быть самыми различными: в результате наезда поезда на пе-
шехода при хождении по железн0дорожнымпутям и переходе через пути, пролезании под вагона-
ми; падении с движущегося состава; сдавлении между частями вагонов; посадке в вагон; в вагонах
при столкновениипоездов, вхождению вагонов с рельсов, резком торможении и пр.

Железнодорожная травма отличается многообразием повреждений, обусловленных многочис-
ленными факторами. Наиболее тяжкие телесные повреждения на теле пострадавших возникают в
результате удара частями движущегося железнодорожноготранспорта, последующего отбрасыва—
ния тела, переезда колесами вагонов. Удары огромной механической силы выступающимичастям
локомотивов с обширной ударяющей частью приводят к образованию множественных поврежде—
ний: кровоизлияниям в мягкие ткани, рвано-ушибленнымранам, переломам костей скелета, разры-
вам внутренних органов, отчленению конечностей или расчленению тела. Травмы, причинённые
частями движущегося рельсовоготранспорта, отличаются особой тяжестью, имеют сочетанный ха—
рактер, большинствоиз них заканчиваются смертельным исходом уже на месте происшествия, осо-
бенно В случаях дорожных происшествий вне населённых пунктов. Смерть обычно наступает от
травматическогошока, острой кровопотери или несовместимыхс жизнью повреждений внутренних
ОРганов и костей скелета. .

Мировой опыт и отечественная практика показывают, что оказание помощи пострадавшим, из—

ВЛСЧСЁШе
их из-под колес и вагонов, особенно деформированных‚рельсового транспорта имеет оп-

ЕЁЁЁЁСЁУЁСЁЁЁЦИФИЩ
и сложность, обусловленнуюмногими факторами. Во многих случаях ока-

ершенными технические средства, применяющиеся при ликвидации транспортных
пРоисшествий.

ПРЁЁЁСЁЁЁИЁЁСЛЮДИ’
получившие лёгкие повреждения в виде ссадин:ушибов, переломов и т. д.

не обраЩаюігся ндэке ИП;!
внутри вагонов при движении или внезапнои остановке «стоп-краном»,

телесных Поврежде
суде но—медицинское освидетельствование для определения стпепени тяжести
нии, поэтому невозможно полностью охарактеризовать весь объем несмертель-НОГО ав „

допо
тр матизма. Хотя последнии встречается намного чаще смертельных травм и заслуживает

ЛНИТСЛЬНОГОисследования.
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Выживание пострадавших зависит не только от тяжести травмы, но и от
оказани:н::зал1‚д(1„‚пд‚фо_

ванной медицинскойпомощи. Медицинская практика показывает:
что лри Евоеврем

ом Оказании

помощи возможно спасениижизни пострадавшим даже при такои тяжелои травме, как ОТЧЛенение
" - ой авме и т. д.

кондЁЁЁЁЁоЁЁЁИЁЗжЁеЗнтордорожного тра1`з’матизма, спасения жизни пострадавшим являет,

исследование каждого случая смерти на железном доЕоге
с установлением характера происшествия,

вида травмы, своевременностиоказания медицинскои помощи.
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Для человека, окружающей среды, объектов народного хозяйства опасность представляют те

или иные процессы: жизнедеятельности,природные,социальные,технологические и др. Далее речь
пойдет только о технологическом процессе, в частности, перевозочном. Технические средства, че-
ловек-оператор, обслуживающий персонал и другие части сложной технической системы, обеспе-
чивающей функционирование данного технологического процесса, сами по себе ни для кого не
опасны, если в рассматриваемый момент времени не участвуют в реализации технологического
процесса. Порожний вагон, стоящий в тупике станции и соответствующим образом закрепленный
на пути; холодный локомотив, находящийся в депо; рельсы, складированные установленным по-
рядком, и другие объекты проблем для безопасности движения не представляют. Эти проблемы мо-
гут возникнуть тогда, когда эта техника будет участвовать в перевозочном процессе железнодо-
рожного транспорта.

06 опасности технологического процесса судят по наличию и масштабу техногенной чрезвы-чайной ситуации (ТЧС), которая может возникнуть вследствие нарушения его безопасности функ-
ционирования (НВФ). Заметим, что в соответствии с ГОСТ Р22.0.09-94 ТЧС представляет собой
«состояние, при котором в результате возникновения источника ТЧС на объекте, определенной
территории или акватории нарушаютсянормальныеусловия жизни и деятельности людей, возника-
ет угроза их жизни и здоровью, наносится ущерб имуществу населения, народному хозяйству и ок-
ружающей природнойсреде». Этот ГОСТ, кстати говоря, имеет силу также в Республике Беларусь.Технологический процесс, при реализации которого возможна ТЧС, называют ответственным(ОТП). Далеко не все технологические процессы можно отнести к данной категории, но перевозка
грузов и пассажиров любыми видами транспортапредставляетсобой классический пример ОТП.

В системе обеспечения безопасности ОТП ключевыми являются следующие задачи:1) управление безопасностью, 2) нормирование уровня безопасности, 3) доказательствосоответствия технических средств и человека-оператора требованиям безопасности ОТП. Решениевсех трех задач возможно на основе универсального методологического подхода, основанного на
моделировании процесса развития нарушения безопасности ОТП. В докладе основное вниманиеуделено третьей задаче.

“Принципы построения моделей появления и развития нарушений безопасности (далее — Моде-леи)
на103снове

концепции причинно—следственной связи событий изложены в ряде работ, в томжж„…“… №
вид иерархической структуры ош… ко

0
„опасности до

окончаъіия этого процесса. Она имеет
причины (опасные: отказытехлиЁ: человеторои прЁдставляют собои:чфакторы‚ неблагоприятные‚ ка, воздеиствия окружающеи среды), опасные ситуации‚нарушения безопасности функционирования. Все эти понятия обоб енно 'приятными событиями (НС). Щ будем называть неблаго
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