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ПУТИ ПОВЫШЕНИЯ

За последние годы существенно изменилась структура перевозимых грузов. Если в 1991 году в

общем объеме перевозок грузов доля опасных грузов составляла только 6 — 8 %, то в 2002 году ка-

ждая третья тонна грузов была отнесена к категории опасных. По прогнозам специалистов, объем

перевозки опасных грузов за 2004 — 2005 годы возрастет на дороге на 10 — 15 тысяч т. С учётом то-

го, что все сортировочныеи участковыестанции Белорусскойжелезной дороги расположеныв цен.

трах крупных населённыхпунктов, к безопасности перевозки опасных грузов должны предъявлять.
ся повышенные требования. Эти требования многократно возрастают при переработке вагонов с

опасными грузами на станциях. Необходимотакже отметить, что большая часть опасных ситуаций
с опасными грузами по статистике за 2002 г0д произошла на сортировочных и участковых станци-
ях. В нескольких случаях стоял вопрос об эвакуации населения из прилегающих к станциям насе-

ленных пунктов. С этим связана повышенная требовательностьк научным исследованиям и прак-
тическим наработкам в области решения проблемных вопросов обеспечения безопасности при пе-

ревозке опасных грузов.
Действующие технологии предусматривают пути отстоя вагонов с опасными грузами, но в це-

лом по станции из всех мер на сегодняшний день используется запрет пропускатаких вагонов через
соргировочные горки. Следует отметить, что этот запрет не распространяется или игнорируется
при работе с нефтеналивнымигрузами. С учетом того, что значительно возрастут перевозки сырой
нефти в вагонах через узлы Гомель, Минск, возникает проблема работы с данным грузом. Эта тема
является актуальнои и потому, что подвижной состав, который предполагается использовать, имеет
значительныисрок эксплуатации,но пока технически исправен.

Перевозкаопасных грузов является высокодоходнойчастью транспортногобизнеса. При выпол-
нении установленных правил перевозки таких грузов практически исключены случаи утраты груза
и нанесения значительногоэкологическогоурона окружающей среде, потери человеческихжизней.
В последние годы возникла проблемакорректировкитехнологическихпроцессов станций с учетомнахождения на них

пожарногочивосстановительногопоездов, подразделений МЧС. Суть проблемы
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ие контакт опасных грузов, которые при совмещении могут вызвать токсичное от-

авление
людей, попавшихв опасную зону, самовозгораниеи эффект взрыва; .,

р _ использовать для накопления и временного отстоя вагонов с опасными грузами кракние от по—

ста ЭЦ пути при гарантированном расстоянии безопасности при возникновении
_опаснои

ситуации.

Это обеспечитсохранение поста управлениястанциеи при взрыве опасного груза,

_ провести корректировку технико-распорядительных актов станции, на которых
ВЫПОЛНШЗТСЯ

работы с вагонами с опасными грузами в части использования путевогоразвития для этих целеи,

_ пересмотреть схемы прокладки пассажирских и пригородных поездов в узлах и по путевому

развитию сортировочныхстанций, а для пригородных перевозок — и места размещения остановоч-

ных пунктов для посадки пассажиров пригородногосообщения. -.

Наряду с технологическимирешениями проблемы безопасности работы с
ОЁЗСНЫМРЁ грузами на

сортировочных и участковых станциях имеется необходимостьрешения и такои важнои проблемы,

… понижение концентрации опасных грузов. Для этого целесообразно увеличивать транзитность
их преследования через названные станции. На Белорусской железной дороге_значительнаячасть

опасных грузов собственного происхождения грузится и выгружается на промежуточных станциях.

Вагоны с такими грузами перерабатываются традиционно в крупных узлах и на сортировочных
станциях. Необходимо отметить, что опасные грузы собственного происхождения грузятся в ос-

новном маршрутами,что позволяет отправлять их с мест погрузки в магистральном(а не в хозяйст-
венном) движении в обход или транзитом через сортировочные и участковые станции. В структуре
этих грузов преобладают нефтеналивные, которые перевозятся в основном в подвижном составе со
значительным сроком эксплуатации. Этот фактор нельзя сбрасывать со счёта при организации пе-

_реработки вагонов с данным грузом через сортировочную горку. При соударении с другими ваго-
нами, даже при установленной скорости, имеется реальная угроза протекания груза, поэтому про-
пуск нефтеналивныхгрузов транзитом обеспечит безопасность работы с данными грузами, а также
безопасность и сохранность других грузов, что в целом по дороге позволит сохранить свыше 3 — 7

млрд рублей, направляемыхна ликвидацию последствий аварий с опасными грузами и выплаты за

утрату грузов, связанную с авариями с ними.
_

Результативность реализации названных путей повышения безопасности перевозок опасных
грузов заключается в исключении или уменьшении количества опасных ситуаций и аварий, что.
обеспечитсохранениезначительных ресурсов дороги и направление их на другие цели.
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Целью формирования мультимодальных транспортных коридоров на территории Республики
Беларусь является повышение эффективности торговых перевозок, их осуществление на основе
меЖдУНёіродньш соглашений и договоренностей. В свою очередь, это позволит укрепить экономи-
ческую безопасность гОСУдарства‚ & также привлечь на национальные коммуникации транзитные
“еРеВОЗКИтретьих стран и получить за счет этого дополнительныйдоход.

ТИЁООЁЁЪЁЁЁЁЙ
Момент наблюдается значительный экономический рост в стванах Азиатско-

мена Пойдет Во
региона. ПО пРогнозам ведущих специалистов, наиболее быстрыи рост товарооб-

Шона». Для ЮЗСУГЁЛЬНИЁ
«Северная Америка —

Европа
— страны Азкатско-Тихоокеанского ре—

ОбХОДимО стать «что
ы воити в процесс международнои э‘кономическои интеграции, Беларуси не-

Территорию Бела
транзитным госудаРством». Полученіде транзитноиоренты от перевозок через,

Торговли_ трюках“
— это огромныи нереализованныиресурс в однои из составляющих мировои

ТРаНСПортных систе УСЁУгами.
Транзит позволяет эффективно использоватьрезервы национальных

ся стротельство доЁог
следствие этого развивается транспортноемашиностроение, активизирует-

Рабочие места_ Одной “; [;унктов
перевалки грузов, сопутствующихим объектов, создаются новыередпосылок формирования новых транзитных транспортныхмагистрапеи
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