
Для решения поставленной задачи проведен анализ существующей системы измерения и учета

топлива в локомотивном депо Гомель ‹: целью выявления узких мест, необходимости и возможности

ее автоматизации Выявлены следующие недостатки. большая величинапогрешностисредств и ме-

юдов измерСНИй› главенствующаяроль человека в процессах измерения, учета и документооборота,

значитеЛЬНЫйобьем выполняемых вручную механических работ при сборке топливных магистра—

лей, а также сложность постоянного контроля
за состоянием системы в режиме реального времени.

В ходе проведенных исследовании установлено, что при разработке автоматизированнои систе-

мы измерения и учета дизельного топлива для локомотивного депо необходимо учитывать такие

факторы, как климатические условия эксплуатации, значительное территориальное удаление обьек-

тов друг от друга, необходимостьучета топлива в массовых единицах. С учетом этих факторов про—

веден подбор элементнойбазы, разработанысхемы электрические принципиальныеуниверсальных

измерительныхи управляющихблоков и алгоритмы их функционирования.
Разработанная система позволяет производить замеры количества дизельного топлива в

железнодорожных цистернах и резервуарах склада ГСМ, определять количество топлива,

проходящего по трубопроводам, производить сборку топливной магистрали и запускать насосы в

атоматическом режиме без участия человека, осуществлять слежение за целостностьютопливной

магистрали. Разработанная система предоставляет возможность составления топливных балансов ‹:

использованиемпоказаний массовых расходомеров, устанавливаемых на всех раздаточных колонках
взамен используемых объемных счетчиков, & также по всей протяженности трубопроводов и

результатов измерения массы в железнодорожныхцистернах, в емкостях склада ГСМ.
Создание АРМ на базе данной системы подразумевает ведение отчетной документации‚ огра-

жающей работу склада в электронной форме, и упрощение документооборотас другими подразде-
лениями локомотивного депо.

К достоинствам разработанной авюматизированной системы измерения и учета топлива можно
отнести:

1) уменьшение погрешности измерения за счет применения более точных средств и методов
измерении;

2) исключение влияния человеческого фактора на измерения и учет:
3) возможностьконтроля за работой системы на любом этапе и в любой отрезок времени;
4) уменьшение времени на составление и ведение складской документации‚ удобство последую-

щей обработки документации‚ возможность перехода на безбумажную технологию;
5) уменьшение количества работников за счет уменЬшения доли физического труда в технологи-

ческих процессах;
6) возможность включения данной системы в автоматизированнуюсистему управления локомо-

тивным хозяйством (АСУТ) Белорусской железной дороги.
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влияние на общую картину в топливном хозяйстве депо. Так, например, составление
топливного

балансасклад — экипировка при анализе дисбаланса позволяет
выявлять с точностью, определяемои

средствами измерения,возможный несанкционировашхыи расход дизельного топлива.
Для ангшиза различных систем измерения и учета дизельного топлива в локомотивном депо на

предмет их эффективности была разработана математическая модель движения топлива в локомо.
тивном депо. Построенная математическая модель может использоваться, например, при оценке

эффективности внедрения новых и анализе существующих систем измерения и учета дизельного
топлива. Модельные эксперименты позволяюп` по заданным характеристикам средств измерения
определять минимальные значения утечки дизельного топлива, которые можно обнаружить. Либо,
задаваясь минимальнымзначением утечки дизельного топлива, когорую требуется выявлять, можно
определять требуемые характеристики средств измерения [1].

Предварительныеисследования, проведенные при помощи модели, показали:
— Большой объем расходуемоголокомотивнымдепо дизельного топлива и существующие сред-

ства измерения, имеющиедостаточно большие погрешности, оставляют возможность значительно-
го несанкционированного расхода, который невозможновыявить в результате разработки и анализа
топливныхбалансов.

— Составление топливного баланса экипировка — тепловозы с использованием данных из мар-
шрутных листов возможно только на момент времени, которое соответствует времени экипировки
тепловоза перед поездкой, маршрутный лист которой уже поступил в систему интегрированнойоб-
работки маршрутов машиниста (ИОММ), т.е. баланс составляется со значительной отсрочкой вре-мени.

— Модельные эксперименты позволяют по заданным характеристикам средств измерения опре-делять минимальные значения утечки дизельного топлива, которые можно обнаружить. Либо, зада-
ваясь минимальнымзначением утечки дизельного топлива, которую требуется выявлять, можно оп-
ределять требуемые характеристики средств измерения.
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