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порШНЗШ и обрыв шатуна. Твердотельноемоделирование позволило значительносократить время и

ЁЁЁЁИЪточность при решении сложных техническихзадач.
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В Республике Беларусь, нарЯДу с традиционной вывозкой круглого леса в виле хлыстов, все бо-

лее широкое применение находит вывозка сортиментов, заготовленныхна лесосеке. Преимущества
сортиментной технологии могут быть реализованы при условии наличия подвижного состава и

обеспечениянеобходимых его качеств.
Тштаж лесотранспоршых маъшш сегодня в основном базируегся на шасси МАЗ и отражает общую

тенденцию развития автомобилесгроенияв нашей стране. В основе лежит использование в качестве
тяговых средств автомобилей и седельных тягачей, образующихвместе с прицепным и полуприцепным
составомавтопоезда средней и большой грузоподъемностиполной массой до 50 — 70 т.

В первую группу машин могут быть выделены автомобили—соргиментовозына базе шасси МАЗ—
5337 с колесной формулой 4х2, предназначенные для перевозки сортиментов длиной 4..5 м как
одиночно, так и в составе автопоезда с прицепом-сортиментовозомМАЗ-8926-02О с полной 'массой
28 т. Автомобили в двух комплектацияхотличатсядвигателями.

Вторая группа аналогична первой и представлена также двумя модификациями: автомобилем-
ортиментовозом на базе шасси МАЗ—53366—О26грузоподъемностью8,3 т. Отличительной особенно-
стью моделей этой группы является марка и мощность устанавливаемых двигателей и увеличение
грузоподъемности до 9,8 т. Автомобили предназначены также для перевозки сортиментовдлиной до
6 м в составеавтопоезда с прщепом МАЗ-8926 полной массой 28,5 т.

Третью И четвертую позицию в типаже занимают авюмобили—лесовозыс колесными формулами
4х4 и 4х2, предназначенные для перевозки. длинномерных лесоматериалов в составе автопоездов с
прицепами-роспусками МАЗ-9ОО8, МТМ-933081‚ АПЛ-9970. Модель МАЗ-5434-02О в сцене с ко-
РОГКОбаЗНЬ1М прицепом САТ-1Р-5Т или АПЛ-997О образует автопоезд для перевозки соргиментов,
пиловочника. Тягачи-лесовозы МАЗ—5434ОЗ—20 и МАЗ—543400-030 в сочленении с длиннобазными,
самопогружаемымиПРИЦепами представляют собой лесовозныеавтопоезда полной массой 43 т.

ПОГЁЁЁНЁЁ/папа
включает специальные авюмсібили на базе тягачей МАЗ-5432 и МАЗ—5433:

Ш
Р нСТЮРТНУЮ машину; лесопожарныиавтомобильи автопоезд—щеповоз.

сотая группа представлена седельными авюпоездами в составе тягача МАЗ—6422 и полупри-
цепами МАЗ-99864, МАЗ-933090.

ВЫЕЁЁ;ВЁЁЁСЁЗ)?
лесных автомобилей-тягачейбазлруегся

на
ъласси МАЗч-6303-040.

В типаже

установкой большой :Ортименэовозы
пяти модификациис колеснои формулои 6х4, отличающиеся

применяемым Прицепоьіш
малои кабины,

мощностэю двигателя, грузоподъемностью. Основным
в составе автопоезда полнои массои 44,5 . . ‚48 т является МАЗ-83781—20. На

модели аВ’Юмобиля -
автомобиля

МАЗ 6303—026 предусмотрена установка гицроманипуляюра на заднем свесе

Ашуомобили МА3-630305 и
длшюис полной массой 24,5 и
да предназначендля перевозки

МАЗ—630308 обеспечивают перевозкудвух пакеюв сотиментов по 4 м
27,5 т соответственно. Прицеп—соргшиенювоз в составетакого автопоез-
сортшиентовдлиной от 2 до 6 м с максимальной массой 15 т.
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К восьмой группе относятся транспортные средства на базе автомобильного шасси 6х6 МАз.
631705 и созданный лесовозный тягач МАЗ-642550 на базе седельного тягача повышеннои прохо.

димости МАЗ—642505-028. Полная масса автопоезда с роспуском МА3-9008 составляет 42 т при

и 25 т.

ГРУЁОЁЁЁЁЁЁИСЁк подвижномусоставу МАЗ можно выделить ГРУППУ
большегрузных а13°ЮГ10©3дов—

сортиментовозы,созданные на Минском заводе колесныхтягачеи.
Полная масса автопоезда МЗКТ-80151+МЗКТ-80162 может составлять 69 т. В состав входит

восьмиосный колесный тягач 8х4 0 погрузчиком и трехосный прицеп грузоп0дъемностью 24000 кг.

Обоснованию типового ряда автопоездов МАЗ для перевозки круглых лесоматериалов предше:
ствовало проведение исследований, при которых оценочными критечиями для выбора оптимальнои
гаммы автомобилей—тягачей и прицепных средств к ним на начальнои стадии выступе}… рациональ.
ные значения полных масс автопоездов с различными колесными формулами тягачеи, при которых
обеспечивалась бы реализация заданных тягово-сцепных свойств без ограничения грузоподъемно-
сти для типовыхусловийдвиженияпо магистралям, веткам и лесовознымусам

Исследованиямиустановлено, что автопоезда с тягачом 4х2 со значениями полной массы 36 и

38 т обеспечивают эксплуатацию лишь на магистралях с асфальтобетонным покрытием, где макси-
мально реализуемая полная масса может составлять 42 т. На гравийном покрытии с учетом сопро-
тивлениядвижению на подъеме 18 % возможна реализация полной массы 34 т, а на лесовозных вет-
ках и усах и того меньше — 28 и 18 т соответственно.

Расчетный анализ для колесной формулы 4х4 показывает, что такой вариант более оптимален по

сравнению с применением тягача 4х2 и обеспечивает эксплуатацию на лесовозных ветках и

магистралях с максимальной грузоп0дъемностью. Полная масса автопоезда может составлять на
ветке 40 т, на магистрата с травийным и асфальтобетонным покрытиями — 46 и 55 т соответственно.

Для автопоездов в составе трехосного тягача допускаемой величиной полной массы являются
значения 40 и 44 т. Автопоезд с тягачом 6х2 может реализовать максимальную грузоподъемность
лишь на асфальтобетонной магистрали, причем для седельного и прицепного автопоездов величина
полной массы одинакова и может составлять 44 т. В остальных случаях обеспечивается эксплуата-
ция с расчетными нагрузками на магистрали с гравийным покрытием на подъемахдо 14 % и на ле-
совозных ветках до 6 %.

Сопоставление расчетных данных по реализации полной массы автопоездами с тягачами 6х2 и
4х2 не дает ощутимых преимуществ ни Одному варианту. Учитывая, что тягач 6х2 конструктивно
имеет большую собственную массу, такая компоновка менее приемлема и нецелесообразна для ти-
повото ряда.

Согласно проведенным исследованиям,наиболее рациональной по грузоподъемности и реализа-
ции тягово-сцепныхсвойств является автопоезд с колесной формулой тягача 6х4. При таком вари-анте обеспечивается эксплуатация автопоезда—сортиментовоза на магистралях всех типов и лесо-
возных ветках с коэффициентом сцепления не ниже ‹р = 0,3. Полная масса автопоезда при этом мо-
жет составлять 46 т.

Лучшие показатели имеют автопоезда колесных формул тягача 6х6 и 8х4, где главным преиму—ществом, естественно, будет их прох0димость в сложных дорожных условиях. При существующихспособах лесозаготовок, особенно в трудн0доступныхлесосеках, заготовка древесины в этот периодприостанавливается, и отгрузка древесины на лесовозный транспорт осуществляется из заблаго-
временно созданных запасов на ВРСМСННЫХ ЛССНЫХ складах С ХОРОШИМИ ПОДЪСЗДНЫМИ ПУТЯМИ. ПО'
этому автопоезда с колесными формулами 6х6 и 8х4 будут иметь ограниченное распространение и
могут находить применение в тех случаях, где г0дичные лесосеки достаточно велики и характери-ЗУЮГСЯ ТРУДНОДОСТУПНОСТЬЮ И ОГраНИЧСННОЙ ПРОХОДИМОСТЬЮДЛЯ ОСНОВНОГО состава ТИПОВОГО РЯдаавтопоездовМАЗ.

Таким образом, основнои колесной формулой для тягача автопоездов—сортиментовозов следует
счятать 6х4. Обоснованность данного вывода псдтверждается и возможностью реализации рейео-вои нагрузки, которая играет решающую роль в оценке эффективностивывозки древесины.
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