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КЛЮЧЕВЫЕ АСПЕКТЫ И ПРАКТИЧЕСКИЕ РЕКОМЕНДАЦИИ  

ПО ИНВЕНТАРИЗАЦИИ НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМ ТРАНСПОРТЕ 
 

Изучены организационные аспекты инвентаризации основных средств с учетом 

действующего законодательства и проекта Национального стандарта бухгалтерского 

учета и отчетности «Инвентаризация активов и обязательств», внесены предложения 

по инвентаризации вагонов и локомотивов. 
 

Инвентаризация – это проверка наличия имущества организации и со-

стояния её финансовых обязательств на определённую дату путём сличения 
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фактических данных с данными бухгалтерского учёта. Это основной способ 

фактического контроля за сохранностью имущественных ценностей и 

средств [1]. 
В Республике Беларусь организация инвентаризации, сроки, последователь-

ность проведения инвентаризации, документальное оформление результатов 
инвентаризации и отражение их в бухгалтерском учете регламентируется Ин-
струкцией по инвентаризации активов и обязательств, утвержденной постанов-
лением Министерства финансов Республики Беларусь и зарегистрированной в 
Национальном реестре 30 ноября 2007 г. № 180 с последующими изменениями 
и дополнениями от 22 апреля 2010 г. № 50 [2]. 

На сегодняшний день остро назрела необходимость в изменении подхо-
дов к процедуре инвентаризации, что привело к обоснованному решению 
разработки Национального стандарта бухгалтерского учета и отчетности 
«Инвентаризация активов и обязательств», проект которого находится на 
рассмотрении. [3]. В первую очередь необходимость вызвана существенны-
ми изменениями в бухгалтерском учете и отчетности, понятийного аппара-
та, возможностями, представляемыми автоматизацией складского и бухгал-
терского учета. 

Инвентаризации подлежат все активы и обязательства организаций, ис-
ключением не являются и предприятия железнодорожного транспорта.  

Значительную часть активов железнодорожного транспорта составляют 
сооружения, передаточные устройства, транспортные средства, что дает ос-
нование сконцентрировать внимание на организации инвентаризации дан-
ных объектов.  

К сооружениям относятся: мосты, сооружения поддерживающие и за-
щитные, платформы и пути, полотно железных дорог, верхнее строение пу-
ти, эстакады, дренажные сооружения земляного полотна и пр.  

Передаточные устройства транспортного предприятия состоят в основ-
ном из устройств электропередач и связи, трубопроводов, сетей и пр. 

Наибольшая доля транспортных средств приходится на локомотивы, ва-
гоны, платформы, цистерны и пр.  

В соответствие с действующей законодательством основные средства 
подлежат обязательной и инициативной инвентаризации.  

Обязательная инвентаризация основных средств проводится при смене 
материально ответственного лица, руководителя, реорганизации, перед со-
ставлением годовой бухгалтерской отчетности. Сроки проведения инвента-
ризации основных средств перед составлением годовой бухгалтерской от-
четности приведены в таблице 1.  

В установленные сроки, оговоренные в приказе по инвентаризации акти-
вов и обязательств, комиссия проводит инвентаризацию основных средств, 
однако, учитывая беспрерывность перевозочного процесса, актуальным яв-
ляется утверждение методики отсутствующего в локомотивном и вагонном 
депо подвижного состава.  
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Таблица 1  – Периодичность и сроки проведения инвентаризации основных 

средств перед составлением годовой бухгалтерской отчетности 

Показатель 
Пункты 7 и 8 Инструкции 

180 
Пункт 5 проекта Нацио-

нального стандарта 

Периодичность проведе-
ния инвентаризации 

Не менее 1 раза в год Не менее 1 раза в год 

Срок проведения инвен-
таризации 

Не ранее 1 ноября Не ранее 31 октября 

 

В соответствии с п. 40 Инструкции 180 «Основные средства, которые в 
момент инвентаризации находятся вне места нахождения организации (в 
дальних рейсах морские и речные суда, железнодорожный подвижной со-
став, автомашины; отправленные в капитальный ремонт машины и обору-
дование и т. п.), должны быть инвентаризованы до момента их временного 
выбытия или после проведения инвентаризации» [2]. 

Проект Национального стандарта гласит «Основные средства, которые 
при проведении инвентаризации находятся вне места нахождения организа-
ции (в дальних рейсах, в ремонте), инвентаризируются до момента их вре-
менного выбытия или после их прибытия.  

Инвентаризация грузовых вагонов и контейнеров проводится путем пе-
реписи (натурной номерной) грузовых вагонов и контейнеров в порядке и в 
сроки, устанавливаемые Советом по железнодорожному транспорту госу-
дарств – участников Содружества Независимых Государств» [3]. 

В свою очередь, перепись – это проверка: 
1) наличия и размещения грузовых вагонов и контейнеров инвентарного 

парка на территории железнодорожных администраций государств – участ-
ников Соглашения о совместном использовании вагонов; 

2) соответствия наличия парка, установленного переписью, паспортным 
данным дорожного и сетевого уровней. А также получение данных о поно-
мерном размещении вагонов нерабочего парка (неисправные, резерв) и кон-
тейнеров по железнодорожным администрациям, сведений о технических 
характеристиках и состоянии вагонов и контейнеров, сроках прохождения 
ими деповского и капитального ремонтов [4]. 

Соответственно, по факту проводится документальная проверка вагонов и 
контейнеров, без их фактического осмотра. Поэтому считаем рациональным 
формировать инвентаризацию о данных объектах в локально утвержденных 
инвентаризационных описях переписи вагонов и контейнеров, находящихся 
за территорией Республики Беларусь. Учитывая, что проект Национального 
стандарта не предусматривает форм инвентаризационных описей, авторами 
предлагается форма, представленная в таблице 2, которая содержит требова-
ния проекта Национального стандарта бухгалтерского учета и отчетности 
«Инвентаризация активов и обязательств», в частности п. 18: 

– комиссией производится осмотр и внесение в описи наименования, инвен-
тарных номеров и основных технических или эксплуатационных показателей;  
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– машины, оборудование и транспортные средства вносятся в описи ин-
дивидуально с указанием инвентарного номера, заводского номера органи-
зации-изготовителя (при его наличии), года выпуска, мощности.  

 

Таблица 2 – Форма инвентаризационной описи переписи вагонов и контейнеров 

Объект 
Номер Организация 

изготовитель 
Год выпуска Мощность 

инвентарный заводской 

1 2 3 4 5 6 

      
 

Продолжение таблицы 2  

Объ-
ект 

Номер до-
кумента, 
подтвер-

ждающего 
отправку 
вагона / 

контейне-
ра, дата 

отправки 

Номер, дата 
акта сверки 
(подтвержде-
ния) с доро-
гой фактиче-

ского 
нахождения 
вагона / кон-

тейнера 

Отсут-
ствие 
факта 
под-

твержде-
ния 

нахож-
дения ва-

гона / 
контей-

нера 

Нали-
чие по 
дан-
ным 
бух-

галтер-
ского 
учета 

Перво-
началь

ная 
(пере-
оце-

ненная) 
стои-
мость 

Сте-
пень 
изно-
са, % 

Ре-
зуль-
тат 
ин-
вен-
тари-
зации 

1 7 8 9 10 11 12 13 

        
 

Инвентаризация будет проводиться работниками служб на основе предо-
ставленных данных бухгалтером по основным средствам, сделанным запросам 
и полученным по ним результатам в форме акта сверки (подтверждения). 

Информация столбцов 2 – 6 формируется на основе сведений инвентар-
ной карточки объекта основного средства. Подтверждение отправки вагона 
(столбец 7) будет осуществляться на основе транспортной железнодорож-
ной накладной формы ГУ-29-О, пересылочной накладной формы ГУ-27-СП, 
досылочной дорожной ведомости и пр. 

Восьмой столбец предполагает заполнение только при наличии акта сверки 
(подтверждения), в случае его отсутствия – проставляется отметка в столбце 9. 

Столбец 10 отражает информацию, зафиксированную ранее в первичных 
документах, данных аналитического учета, столбцов 11, 12 – ведомости пере-
оценки и ведомости начисления амортизации, данных аналитического учета.  

Столбец 13 предполагает содержание информации о возможности счи-
тать факт переписи подтвержденным или же наоборот.  

Ввиду оборотности вагонов между дорогами-участницами также реко-
мендуется аналогичную информацию формировать о вагонах / контейнерах, 
не принадлежащих Белорусской железной дороге, но находящихся на ее 
территории, что позволит как положительный результат инвентаризации 
принять «зачет» вагона / контейнера.   

Предлагаемая форма описи позволит достоверно формировать информа-
цию о нахождении и состоянии вагонов /контейнеров.  
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В случае заполнения столбца 11 и отсутствия возможности «зачета» ваго-
на / контейнера результатом инвентаризации является недостача, если ва-
гон / контейнер, признанный ранее как отрицательный результат инвентари-
зации, возвращается на территорию Белорусской железной дороги или 
приходит акт сверки (подтверждения), то объект признается излишком с по-
следующим отражением в учете. Однако ввиду оборотности вагонов следу-
ет рассмотреть возможность данные результаты инвентаризации не прини-
мать для налогового учета.   

Не менее важно конкретизировать и процедуру проведения инвентариза-
ции локомотивов. Учитывая, что в назначенные приказом по инвентаризации 
даты локомотив может не находиться в локомотивном депо, предлагается 
применять следующую форму инвентаризационной описи (таблица 3). 

 

Таблица 3  – Форма инвентаризационной описи локомотивов 

Объект 
Номер 

Организация-
изготовитель 

Год 
вы-

пуска 

Фактическое 
наличие, дата 

инвентаризации 
инвентар-

ный 
заводской 

1 2 3 4 5 6 

      
 

Продолжение таблицы 3  

Объект 

Номер докумен-
та, подтвержда-
ющего отсут-

ствие, отправку 
локомотива 

Фактическое 
наличие, дата 

осмотра, отлич-
ная от даты ин-
вентаризации 

Первона-
чальная 

(переоце-
ненная) 

стоимость 

Степень 
износа, 

% 

Резуль-
тат ин-

вентари-
зации 

1 7 8 9 10 11 

      
 

Соответственно, разработанная форма ведомости позволит не только 
подтвердить факт наличия (отсутствия) локомотива, но и выяснить причи-
ну, а при условии нахождения локомотива в работе (ремонте) подтвердить 
документально, с последующим фактическим освидетельствованием по мо-
менту прибытия, что исключит факт «переписи» и позволит усилить кон-
трольную функцию инвентаризации.  

В случае нахождения локомотива в работе документально устанавлива-
ется (подтверждается) дата его выбытия и дата прибытия, что, в свою оче-
редь даст возможность спланировать дату его осмотра и заполнения инфор-
мации описи. 

В случае, если локомотив готовят в работу в даты, предшествующие 
наступлению инвентаризации с его отсутствием до завершения инвентари-
зации, предлагается провести инвентаризацию с отметкой информации в 
описи в день отправки локомотива. 

В случае нахождения локомотива на ремонте, техническом обслуживании 
заполняется информация столбца 7, в котором дополнительно отмечается но-
мер приказа, акта или прочего документа, подтверждающего данный факт. 
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Рассмотренные выше процедуры позволят проводить не только проверку 
фактического наличия объектов основных средств, но и формировать пол-
ную информацию об объекте. 

Таким образом, рассмотрев порядок проведения инвентаризации ваго-
нов, контейнеров и локомотивов, следует отметить, что предлагаемая мето-
дика позволит достоверно формировать информацию о названных объектах, 
акцентируя внимание на их фактическом нахождении, техническом состоя-
нии (степени износа). Ввиду отсутствия утвержденных форм инвентариза-
ционной описи в проекте Национального стандарта бухгалтерского учета и 
отчетности «Инвентаризация активов и обязательств» авторами предложе-
ны инвентаризационные описи, совмещающие в себе информацию об объ-
екте, его наличии (отсутствии), подтверждении места нахождения, состоя-
нии и совмещать в себе результаты инвентаризации. 
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