
При плотности пенопластов 350 кг/м3 анизотропии ПРОЧНостныхи
наблюдается.
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Характер деформации и разрушения пенопластов определятся его структурой и физическим со—
стоянием полимера — основы. Для пеноэпоксидов со средней плотностью 150 — 350 кг/м3 на диа—
грамме сжатия можно выделить следующие участки: крутой начальный участок, снижение напря-жения и плато. Начальным участок отражает сжатие и изгиб тяжей и стенок ячеек пенопласта до
потери ими устоичивости. На втором участке тяжи теряют устойчивость и разрушаются или изги-баются, что приводит к резкому снижению напряжения в первом случае и возншсновеншоплато во
втором.

Эпоксидные пенопласты имеют малое водопоглощение, что позволяет считать их теплогидро-
изоляционными материалами. Чем меньше средняя плотность пеноэпоксидов,тем выше их водопо-
глощение, поскольку в структуре увеличивается количество открытых ячеек. Так, для композиции
на смоле ЭД-2О со средней плотностью 100 кг/м3 она достигает27 % за 12 месяцеввыдержки в воде
нормальной температуры.С увеличениемплотностидо 130 кг/м3 водопоглощениеснижается вдвое,
до 13 %. Г1енопласты на смоле ЭД-16 с плотностью 170 — 250 кг/м3 за то же время поглощают воды
всего 4 —— 5 % по объему. Увеличение содержанияотвердителядо 30 % от массы смолы ЭД—16 резко
снижает гидРоизоляционные свойства пенопласта, водопоглощение которого при средней плотно-
сти 186 кг/м возрастает в 2,6 раза, достигая 13 % от объема. Водопоглощение образцов стабилизи-
руется, в основном, уже в первые 30 — 60 суток, причем более быстро для менее плотных пенопла-
стов. Такой же характер имеет влажностное удлинение (набухание) пеноэпоксидов, пропорцио-
нальное водопоглощению образцови составляющее0,5 — 1,5 % длины.

Токсикологические исследование показали, что количество выделяющихсяиз эпоксидныхпено-
пластов в процессе изготовленияи эксплуатациилетучих веществ (эпихлоргидрина,этилендиамина
И ТОЛУОЛЗ) не превышает ПРСДСЛЬНОДОПУСТИМЫХ уровней.
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ной и выпускаемойдругими изготовителями, а также для продукции, изготавливаемой по техниче-ской документации иностранныхфирм.
В соответствии с ТКП 5.1.02—2004 «Национальная система подтверждения соответствияРеспуб-лики Беларусь. Порядок сертификации продукции. Основные положения» допускается совмещение

сертификационныхиспытаний с квалификационными,приемочными периодическими при соблю—
дении следующих условий:

— установочная серия или опытная партия должны быть изготовлены на технологическом обо-
рудовании серийного производства;

— отбор образцов для испытаний должен быть проведен представителем органа по сертифика—
ции или территориального ЦСМ, которому поручен отбор образцов;

— квалификационные, приемочные или периолические испытания должны проводиться в ак-
кредитованной испытательной лаборатории (центре). Если испытательнаялаборатория (центр) ак-
кредитована только на техническую компетентность,испытания проводятся с участием представи-
теля органа по сертификации данной продукции или территориального ЦСМ, ‹: которым согласова-
но проведение этой работы.

В настоящее время повышается значимость сертификации продукции и достоверности ее основы —

результатов сертификационньжиспытаний. Возникает потребность не только в достоверном, но и в
гарантировано беспристрастномоценивании качества и безопасности продукции и их удостовере-нии. Сертификация, безусловно, является важной мерой по защите прав потребителей от низкока-
чественной и особенно от небезопасной продукции.

В течение срока действия сертификата обязательно требуется проведение периодических испы-
таний. В связи с необходимостью сокращения расходов данные испытания можно совместить с
сертификационными испытаниямипри инспекционном контроле с учетом требованийТКП 5.1.02.

Сертификационныеиспытания отличаются повышенной требовательностью и регламентацией
используемыхметодов, оборудования и аппаратуры, отражасмых в нормативно-технической доку-
ментации на эти испытания. При сертификационных испытаниях проводятся испытания типа, т. е.
типовых образцов продукции, при которых экспериментально определяются их сертификационные
характеристикис целью распространения результатов испытаний на всю совокупностьпродукции.

При подготовке предприятияк сертификации следует планировать совмещение испытаний:
— на стадии постановки продукции на производство — приемочные, квалификационные с сер-

тификационными;
— в процессе производства— периодические с сертификационными.
На основании вышеизложенного можно сделать вывод о том, что проведение сертификацион-ных испытанийповышаетбезопасность функционированияжелезнодорожного транспорта.
При планировании железнодорожным предприятием сертификации выпускаемой продукции в

связи с необходимостью сокращения расходов следует совмещать периодические, квалификацион—ные и приемочные испытанияс сертификационными.
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Разработка и применение неразрушающихметодов контроля процессов трения и изнашивания в
подвижных сопряжениях, основанных на углубленныхзнаниях природы фрикционного контактно-
го взаимодействия, является одним из важнейших аспектов повышения надежности и долговечно-сти машин и механизмов. Несмотря на большое количество исследований в этой области, вопросы
классификации и идентификации фрикционного состояния трибосопряжений продолжают оста-
ваться весьма актуальными.
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