
Линейная интенсивность изнашивания{ ‹
]„ колодки на порядок выше, чем колеса
Причем, ]„ обоих тел монотонно возраста—

0‚7 _ ют с увеличением давления ро на контакте_
Причина в том, что с увеличением нагру3_ки растет температура в зоне трения, изме-
няются свойства поверхностного СЛОЯ,
увеличивается доля пластических деф0р_0,3 — маций и их амплитудные значения, в уста-
лостное разрушение вовлекается более
толстый поверхностныйслой.
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0 0,4 0,8 1,2 \„ м/с С увеличением скорости скольжения за—
висимость ];,(ро) становитсяболее выраЖен_

Рисунок 1 — Влияниескорости скольжения ной. Это особенно характерно Давле-
на коэффициент ТРеНИЯ ЧУГУна ПО КШЮСНОЙ СТ… ний, превышающих 0,5 МПа, т. к. наряду с

усталостным разрушением поверхности
трения заметную роль начшхает играть окислительноеи абразивное изнашиваъше. Образуютсяболее
толстые оксидные пленки, которые хрупко разрушаются.Скорость скольжения в исследуемомдиапа-
зоне оказывает менее заметное влияние на изнашивание чугунной колодки, чем композиционной.

Сопротивление изнашиванию стали 45 в значительной мере определяется природой материала
сопрягаемогос ней элемента. Влияние скорости скольжения на изнашивание стали осуществляется
в основном через посредство температуры. При высокой температуре на пятнах контакта происхо-
дит интенсивное окисление контактирующих металлов. Образовавшиеся при этом оксидные части-
цы являются причиной абразивного износа обоих поверхностей.
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Производственныездания отличаются наличием в них различных видов виброактивного обору-дования, характерных различными частотами возбуждения. Для обеспечения надежной и безопас-
ной работы их каркасов уже на стадии проектированияследует учитывать возможностьрезонанса,
связанного с совпадением частот собственных колебаний конструкции и вынуждающих сил и мо-
ментов.

Широкое распространение в качестве каркасов производственных зданий получили железобе-
тонные рамы, состоящие из двух шарнирно соединенных в коньке полурам, в которых для обеспе-
чения несущей способности и повышения эксплуатационной надежности введена затяжка, соеди—
няюшая противоположные ригели. Однако недостатком указанных конструкций является невоз-
можность регулирования их жесткости в процессе эксплуатации, что делает проблематичным их
использованиев производственныхзданиях с виброактивным оборудованием, так как возникающие
при его работе знакопеременные динамические нагрузки могут стать причиной резонанса, приво-дящего к нарушению безопасности и сокращению срока службы каркаса при эксплуатации здания.
Поэтому при установке в производственном здании виброактивного механического оборуд013анияВОЗМОЖНО Преждевременноеразрушение железобетонногокаркаса, вызванное совпадением чаСТОТего собственных колебаний с частотами вынуждающих сил и моментов. Таким образом, не обеспе-чивается безопасная и долговечнаяэксплуатация производственного здания.

конЁтЁЗЁЁБЁбЁЗ—Ъівтёгвзшеіёи
исследовалась зависимость частот собственных колебаний

раМНО'Ё‘ометрических параметров и расположения затяжек. Расчетами‚ ВЫполненными различными аналитическими и численными методами, были получены значения час-
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№ собственных
колебаний ромы. Установлено,что изм

сечения работающих стержнеи затяжки ОТ 2›5 д0 7 см2
увелич

четВВРТОЙ форМ колебании конструкции на 40 % и более, Высшие частоты собесния
частот ВТОРОЙ и

амы менее чувствительны к описанным вариациям. Для обеспече
твенных колебаний

ка киса и недопущения резонанса необходимо, чтобы частоты его с

лись от частот вынуждающих сил не менее чем на 20 %. Следовательно, Предложенная
ия имеет узлы, допускающиеварьирование жесткостью в процессе эксплуата

Рамная кон-
ЦИИ, ЧТО ПОЗВО-

ляет Осуществить ухоёц
от резонансных состояний как всего здания в целом так и его от

частей при постояннои частоте вынуждающейсилы. Изменяядинамическиехора… ист
дельных

го каркаса, можно обеспечить надежность, безопасностьи долговечностьего ЭКСШТУЁТа

ИКИ Рамно-

Я,…шрокогопроизводственногоназначения. ции В здани—

Результаты выполненных расчетов позволили предложить новое техническое решение кото ое
относится к строительству, в

чаотности к строительнымконструщиям, состоящим из длмнном}; _

ных несущих элементов. Задачеи предлагаемого технического решения является обеспечение ні-
дежной и беЗОПдСНОЙ работы КОНСТРУКЦИИОдноэтажного производственногоздания при наличии
установленного

в нем гиброактивного Оборудования. Она решается за счет тог , что в железобе-
Ю…Юй раме, состоящеи из двух полурам и затяжки, затяжку предлагается выполнять не в виде од-
ного металлического стержня, диаметр которого подбирается из условия обеспечения требуемой
прочности и жесткости комструкции, а из нескольких стержней. Затяжка может прикрепляться к
точкам оппозитных ригелеи с минимальнымиизгибающими моментами либо соединять карнизные
узлы. Использование в конструкции нескольких стержней позволяет в процессеэксплуатации регу-
лировать жесткость конструкции, а вместе с ней — частоты собственныхколебаний таким образом,
чтобы они существенно отличались от частот вынуждающихсил и моментов, возбуждаемыхуста-
новленным в здании виброактивнымоборудованием. При необходимости изменения частот собст-
венных колебаний строительной конструкции в работу включают либо все стержни затяжки, либо
какую-то часть из них. Включение и отключение стержней может быть осуществлено с помощью
сгонных муфт, устанавливаемых в среднейчасти затяжки.

Результаты проведенных исследований легли в основу патента на полезнуюмолель.

ене ”нием суммарнои площади поперечного
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Общие ПОДХОДЫ к автоматизированномупроектированию восстановления внеклассных и
5:3;

ших железнодорожных мостов не должны отличаться от традиционногопроцесса 1{РОСКТИРО есса
(без использования Современной оргтехники). Более того, автоматизация — очередНОИ

3232112223886-
совершенствования проектирования. Этот этап позволяет увеличить обоснованноотггюрп05061…Х ва-
“ЫХ Проектов, получить в сжатые сроки достаточно большое количество конкХРеНЁЯ сложившихся
Риантов восстановления, выбрать из них наиболее ПОДХОДЯЩИИ (оптимаЛЬНЫИ) д

с„
“ ..у “ВИН, чем повышаетсяих надежность.

Современные операции будут характеризоваться о ог Вместе с тем, для ты_
ХарактеРОМ разрушений всех коммуникаций,в том числе и железных д р -

по е-
Ё°В°Г0 Обеспечения проведения этих операций и, прежде

всего,
материаЛЬНОГёгіёёзігёкь СРЕД"

оУется выполнить большой объем перевозок материальных и иных
средст]; центра принадлежит

всех ВИДОВ Транспорта в оперативном звене, а особенно в звене под!Зоза
ок 6 дет оЪуществляться

Железным д0р0Гам. Кроме того, подаВЛЯЮЩИЙобъем оперативныхперевоз У

ТаКЖе
железнодорожнымтранспортом-

бОЛЬШИМ размахом И ДИНЗМИЗМОМ, М&ССОВЫМ
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