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Предлагаемая
методика апробирована при исследованиях обезвреживания ветоши на Пинском

опытном заводе путевыхмашин.

Врезультате предлагаемого метода обеспечивается:
- гарантированнаяэкологическая безопасность проц

различтшхтехнологических условиях;
- наиболее точно устанавливается эко

ълредиентов;
- унифицированный подход при нормировании технолог

горючих отходов 0 выбросом в атмосферныйвоздух большого перечня ЗВ.

СССОВ обезвреживания ГОРЮЧИХ ОТХОДОВ В

логический налог с учетом эмиссии всех обнаруженных

ИЧССКИХ процессов обезвреживания
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Охраны окружающей среды в Республик
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поро… Как и
ов и международных конвенции является обязательнымдля
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ЗВеСТНШ Железная Дорога является одним из наиболее экологичнЁх

р
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ная дорога в‘Ъ‘3‘11`ранспорта.
Однако, несмотря на свою высокую экологичносёы ел200р8/Ёскаёажёело:

Русской жещэоси;Г
ОПределенный вклад в загрязнение окружающеи среды. ак, в г.

знои дороге в атмосферу выброшено вредных веществ от стационарных источников

› тыс.
дей,};„ЪЁОТ передВИЖНЫХ _ 61,06 тыс. т. Экологический налог при этом составил 11,4 млрд руб-
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сле от передвижныхисточников _ 10,4 млрд рублен-
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В тветствии с существующими документами по экологической безопасности предприятий°°° министерства и ведомства, должна органи—
юсчдарстваБелорусская железная дорога, как и другие
зоветъ и осуществить производственный экологическии контроль. Главная задача его — контроль за

соблюдениемприродоохраннойдеятельности предприятия.
На дороге в настоящее время отсутствуют аккредитованные экологическиелаборатории, поэто-

му не ведется ведомственный аналитический контроль за соблюдением ПДК загрязняющих ве-

ществ в атмосферномвоздухе. “
На сегодняшний день на Белорусской железнои дороге насчитывается более 600 стационарных

источников вредных выбросов в атмосферу, главными из которых являются такие загрязняющие
вещества, как пыль, щелочь едкая. масло минеральное, кислота серная, углерода ОКСИД, азота диок-
сид, углеводороды. „

В настоящее время для решения комплекса экологических проблем на Белорусскои железной

ЛОРОге существует следующая структура: в Управлении — один главныи специалист по охране ок-

ружающей среды, во всех отделениях — по одному ведущему инженеру по охране природы (исклю-

чение НОД-Барановичи, где есть экологический сектор из трех сотрудников), В линейных предпри—
ятиях — освобождешше инженеры-экологи имеются только в трех локомотивныхдепо (Лида, Орша
и Барановичи) и одной дистанции гражданских сооружений. На остальных предприятиях(14 локо-
мотивных депо и 12 вагонныхдепо, 2 промывочно-пропарочныхстанции, 6 дистанции Гражданских
сооружении, 6 механизированных дистанции погрузочно-разгрузочных работ, 6 автобаз и еще 84

структурных подразделения, не учитывая линейные станции) не имеют инженеров—экологов, & их
обязанностивыполняют по совместительствуинженеры технических отделов, инженеры по охране
труда и технике безопасности или заведующие химическихлабораторий.

Ппгучтгіпхптяппупп ппчппштпч ти ооппата г\!чппрптвприма пппыопппг‘тпр цп (\ чкп ППГИЦРОК‘ПГ‘ПКПП—
:Ауппцкцидшяцциии…ипиідцдид 11.111 ицукдидддц ин] щучдимдчддкид ддгиддциУН'дд’"^'^" "̂ “^“"'^"^” "'^“‘* “ ""--

троля на предприятиях Белорусскойжелезной дороги: 1-й вариант — строго по инструкции Мини-

стерства природных ресурсов и охраны окружающей среды, 2-й вариант — аналогично экологиче-
ской службе ОАО "Российские железные дороги", 3-й вариант — совместная работа Белорусской
железной дороги и БелГУТа. Анализируя эти варианты, мы сделали вывод об экономической целе—

сообразноститрегьего варианта.
Аналитический контроль по оценке качественных и количественных характеристик выбросов

вредных веществ в атмосферный воздух следует проводить силами научно—исследовательского
центра "Экологическая безопасность и энергосбережение на транспорте" БелГУТа, аналитический
контроль сбросов загрязняющихвеществ со сточными — силами химических лабораторий локомо-
тивных депо и подразделений дорожногоцентра гигиены и эпидемиологии.

Таково постановлениетехнико-экономического совета Белорусской железной дороги, состояв-
шегося 28.07.2005 г. Решение обусловлено тем, что в этом случае затраты дороги на проведение
производственного экологического контроля составят около 160 млн рублей против финансовых
вложений около 1550 млн рублей или 950 млн рублей соответственнопо второму и третьему вари-
антам осуществления этого контроля.

При этом около 60 млн рублей на договорной основе будет выделяться ежегодно сотрудникам
Ш/Щ экологической безопасности и энергосбережения на транспорте БеліУТа, а около 100 млн

рублей в 2005 г. Будет выделено дорожному центру гигиены и эпидемиологии для дооснащения
лабораторийнеобходимымоборудованием.
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испытания действующих электроустановок всех потребителей независимо от их

дОМСТВСННОИпринадлежностидолжны производиться в объеме и с периодичностью,указанными
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