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Возрастающая потребность в энергосбережении и достижении мировых показателей в охране

окружающей среды (ОС) обусловлена интеграцией государства в европейскую экономику. Подпи_
сание Киотского протокола и стимулирование предприятий республики за сертификацшосистемы

охраны окружающей среды по международномустандарту ИСО 14001 подтверждаютактуальность

решения указанных задач.
Советом Министров РБ поставлена задача перед Белорусской железной дорогой ДО 2012 №№

снизить расход котельного печного топлива не менее чем на 25 %. Это требование предполагает
увеличение использования местных видов топлива на 15 тыс. т у. т.

Одним из направлений, которое способно одновременнорешить две задачи (энергосбережениеи

охрана ОС), является обезвреживание горючих отходов способом сжигания. На Белорусской же-
лезной дореге ежегодно сбразуется около 28 тыс. т деревянных шпал ;: …русьев, 30 тыс. т смеси

нефтяных отходов, 5 тыс. т дизельного масла, 340 т. промасленной ветоши. Однако горение выше-

указанных материалов сопровождается выделением в атмосферный воздух широкого спектра за-

грязняющихвеществ (ЗВ).
Для согласования процесса утилизации горючих отходов с Министерствомприродных ресурсов

и охраны окружающейсреды РБ следует выполнить два основных условия:
1) оценить экологическую опасность выбросов ЗВ в атмосферу;
2) установить перечень нормируемыхЗВ и коэффициентыих удельноговыделения.
Если для оценки экологической опасности существует ряд нормативных документов, то для

нормирования перечня контролируемыхвеществ критерии не выработаны. В настоящее время при
проведении экспериментальныхисследованийсуществует техническая возможность количественно
определять свыше 30 ингредиентов, содержащихся в дымовых газах. Очевидно, что не все они
должны подлежать систематическому контролю, однако пренебрегать их вредным влиянием также
не следует.

Как показали экспериментальные исследования, выполненные в физико—химической лаборато-
рии научно-исследовательского центра экологической безопасности и энергосбережения на транс-
порте (НИЦ ЭиЭТ) БелГУТа, при сжигании каждого вида отхода выбрасываются специфические
вещества. Некоторым из них не присвоен класс опасности или они относятся ко второму классу
опасности, т.е. на эти вещества установлена относительно высокая ставка экологического налога.
Ряд выбрасываемыхвеществ имеет мизерную предельно допустимую концентрацию, т.е. при малой
мощности выброса из источника загрязнения существует высокая вероятность создания высоких
приземных концентраций.

Для адекватной оценки экономического ущерба и обеспечения экологической безопасности
процесса обезвреживания отходов в НИЦ ЭиЭТ предложена следующая процедура нормироваНия
большогоперечня ингредиентов с невысокими коэффициентами удельного выделения:

1) в перечень обязательных веществ, подлежащих контролю и нормированию, включить ингре-
диенты, коэффициентэмиссии которых составляет не менее фо:

<ро=б—р” -1о*2‚ (1)
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где 6 — допускаемая относительная погрешность расчетов, %; д =1’5 %; р… _ ставка налога для ЗВ

ч _ _етвертого класса опасности, РЛ", р, — ставка налога для ЗВ 1-го класса опасности, р./т;

Э
2) среди оставшихся веществ выбрать ингредиенты с наибольшей экологической опасностью-

кологическуюопасность следует определять по коэффициенту}\:
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экологического налога для наиболее опасного ЗВ, которое первоначально не включено

вперечень
нормируемых, р./кг.

Предлагаемая
методика апробирована при исследованиях обезвреживания ветоши на Пинском

опытном заводе путевыхмашин.

Врезультате предлагаемого метода обеспечивается:
- гарантированнаяэкологическая безопасность проц

различтшхтехнологических условиях;
- наиболее точно устанавливается эко

ълредиентов;
- унифицированный подход при нормировании технолог

горючих отходов 0 выбросом в атмосферныйвоздух большого перечня ЗВ.

СССОВ обезвреживания ГОРЮЧИХ ОТХОДОВ В

логический налог с учетом эмиссии всех обнаруженных

ИЧССКИХ процессов обезвреживания
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Однако, несмотря на свою высокую экологичносёы ел200р8/Ёскаёажёело:

Русской жещэоси;Г
ОПределенный вклад в загрязнение окружающеи среды. ак, в г.

знои дороге в атмосферу выброшено вредных веществ от стационарных источников

› тыс.
дей,};„ЪЁОТ передВИЖНЫХ _ 61,06 тыс. т. Экологический налог при этом составил 11,4 млрд руб-

И

\;

сле от передвижныхисточников _ 10,4 млрд рублен-
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