
Анализ выбросов загрязняющих веществ В атмосферу Галъваническими ПрОИЗВОДствами пред.

приятий Белорусской железной дороги показывает, что в целом по дороге доля этих выбросов в

общем объеме является незначительной. Вместе с тем можно предложить пути повышения Эффек—

тивности очистки выбросов от гальванопроизводствс учетом применения энергосберегаклдихтех-

нологий. …

Улучшение санитарно-гигиеническогосостояния воздушном среды в цехах гальванопокрытий
ексном использовании как вентиляционных, так и тех-наиболееэффективно достигается при компл „

нологических мероприятий, направленных на снижение вредных выделении в воздух произведет.

венных помещений, а следовательно,и выбросов в атмосферу.
Из технологических мероприятий, направленных на ликвидацию или резкое сокращение вред.

ных выделений, необходимо отметить следующие: замена органических растворителей и горячих

щелочных растворов при обезжиривании и межоперационной промывке деталей безвредными

моющими растворами на основе эмульгаторов; укрытие зеркала испарения токсичных растворов
поплавками, пеной, крышками и пр. Шяастмассовые шарики, покрывающие в один слой зеркало
ванны, позволяют уменьшитьобъем удаляемого через бортовые отсосы воздуха не менее чем на 25

%. Еще больший эффект получается при использовании пенообразователей. В этом случае объем

удаляемого воздуха может быть уменьшен на 50 %. В качестве ненообразователядля травильных
ванн, например, рекомендуетсядробленый мыльный корень, содержащийСаПОНИН.

Высокая токсичность выделяющихся вредных веществ вызывает необходимость устройства ме-

стной вытяжной вентиляцииот большинстваванн травления и гальванопокрытий.
Наиболее широкое применение в гальванопроизводствах нашли местные вытяжные устройства

типа бортовых отсосов. Применяются однобортовые и двубортовые отсосы обычного типа (с вер-
тикальной плоскостью всасывания)и опрокинутые (с горизонтальной плоскостью всасывания).

Более эффективными по отношению к обычным бортовым отсосам являются активированные
бортовыеотсосы, которые могут быть однобортовыеи двубортовыс.

Таким образом, проблема гальванических производств сегодня должна решаться на основе фун—

даментальных принциповустойчивогоразвития с учетом ужесточения требований по охране окру-
жающей среды и энергосбережению.
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Российские железные дороги занимают ведущее место в транспортной системе страны, выпол-
няя более 80 % грузооборотаи около 40 % пассажирооборота. При этом следует заметить, что ИЗ

всех видов транспорта они оказывают наименьшее воздействие на окружающую среду (ОС) 33 еди-

ницу выполняемой работы‚ однако их роль в загрязнении остается достаточно ощутимой. Анализ
экологической ситуации природоохранной деятельности железнодорожного транспорта показыва-
ет, что одной из основных задач в условиях реформирования отрасли является снижение антропо-
генного воздействия на 0С. К основным направлениям в этой части следует относить:

— технологическое перевооружение и постепенныйвывод из эксплуатации технически и мораль-
но устаревшего оборудования;

— внедрение ресурсосберегающихтехнологийво всех сфераххозяйственнойдеятельности;
— переход на малоотх0дныеи безотходные технологическиепроцессы;— оснащение предприятийсовременнымприродоохранным оборудованием;— развитие и совершенствованиесистемы управления охраной окружающей среды (СУООС) На

ЖСЛВЗНОдорожном транспорте; внедрение эффективных систем управления предприятиями‚ В ТОМ

числе в соответствии С меншународными стандартами серии 180 14000; усиление управленческих
и

контрольныхфункций;
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дальнейшее
развитие СИСТСМЫ ЭКЭЛОГИЧССКОГО

КОНТРОЛЯ И мониторинга, разработка нового

3008 экоинформационных
ТСХНОЛОГИИ ДЛЯ ЭффеКТИВНОГО управления природоохранной деятель-

№№ и решения
Широкого круга задач в области экологического контроля и мониторинга(ЭКМ)

но

анспорте- „ „
иаТР их направлении в даннои работе рассматриваются вопросы дальнейшегоразвития сис-

т

$3031;разработки новейшмх информационныхтехнологий.

В настоящее время
на роесииских

железных дорогах создана довольно развитая система ЭКМ,

основной проблемои КОЁОРОИ
является яедостатогіная оснаущенность лабораторий площадями, со-

В меННОй
лабораторном, компьютернои техникои и новеишими экоинформационными техноло-

Г„ями, П и ЭТОМ, учитывая специфику железнодорожноготранспорта, данная ситуация можт` быть

шенасозданием мобильных передвижных экоаналитическихлабораторий. Наиболее приемлемым

вариантом
в данном случае являются передвижные экоаналитические измерительно—вычислитель-

ные комплексы на базе вагона-лаборатории.

одновременно стремительными темпами развиваются компьютерные и информационные техно-

логин, применение которых даёт возможность автоматизации процесса сбора, анализа и выработки

рекомеНддЦИй
по экологически безопасному развитию. Разработка и внедрение информационных

технологий в области экологическойбезопасности обуславливаются:

‚необходимостьюрешения большого числа разноплановыхзадач математическогопрограммиро-

вания, связанных с комплексным анализом и прогнозированием развития экологическихситуаций;

-наличием слабо формализованныхзадач, для которых отсутствуют адекватные аналитические

модели, при решении которых требуется привлекать нетрадиционные интеллектуальные техноло-

гии, основанныена методах теории искусственногоинтеллекта (ИИ) и экспертных систем (ЭС).

Поскольку в области экологического контроля и мониторинга слабо формализованныезадачи не

существуютизолированноот традиционныхформализованных задач, одной из отличительных черт

экоинформационныхтехнологий является интеграция в них традиционных вычислительных техно-

логий, основанных на методах математического анализа и программирования, с интеллектуальны-

митехнологиями, базирующимися на методах теории ИИ. В то же время объединение в ЭИС тра—

диционных аналитических методов обработки информации с методами теории ИИ требует решения

ряданаучных и инженерных проблем, связанных с интеграцией ранее известных моделей с интел-

летуальными моделями.
Учитывая эти положения, предлагается следующая схема ЭИС железнодорожноготранспорта. В

нейследует рассматриватьдва уровня: нижний, связанный с обработки первичной экоинформации,

иверхний, составляющий программное обеспечение, позволяющее провести системный анализ

ЗКОИНформацищ и программные модули для поддержки принятия решений.
На .чшкнем уровне осуществляется сбор и обработки первичной экоинформации, составление

№”н0й и прочей документации. Эти виды работ проводятся по следующей схеме: линейные

пРедприятия —› секторы охраны природы отцелений дорог —› отделы охраны природы железных

№№“) Отдел охраны природы ОАО «РЖД». Параллельно отчетная документация представляется

“"ПРИРОдоохранные органы, т.е. процедура сбора экоинформации отработана и в настоящее время

еенакопилосьдостаточно. Здесь встают вопросы, связанные со сложностями её обработки, опреде—

Лепием Развития экологической ситуации и выработкой верной политики желечНОДОРОЖНОГО

ТранспОртд В данной области. ‘

ЗККУЁЁЁРЮМ

Этих ВОПРОСОВ может стать верхний уровень, предСТЗВЛШОШИй
С°б°й

”0335132612321

Отка ЭСРЗ’ЮЩУЮ
знания специалистов-экспертов и тиражирующую их

ЭМПИРИЧСЁЁЁШСТСЙ енанзй'

”Редминой
Процесс трудоемкий, требующий учасгия специалистов различных

.

области, экспертных систем, программистови т. д. В связи с этим ЭС пока не получили

ши

‘

„0530…
распространения при обработке данных ЭКМ‚ В том числе И на железнодорожном транс-
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