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Одной из основныхцелей стратегии устойчивогоразвития Российской Федерации является сни-

жение экологической нагрузки наиболее вредных произвщств на биосферу в целом и ее состав-

ляющие. Железнодорожный транспорт (далее по тексту — ж.-д.Т.) по сравнению с другими видами

транспорта является наиболее экологичным. Он имеет самые низкие показатели не потреблению

энергетических ресурсов на 1 млн т-км, перевозимого груза и отрицательного Ёоздеиствия на окру-
жающую среду. Подсчитано, что применение энергосберегающихтехнологии в целом по стране
может уменьшить нынешний расход энергоресурсов на 40—48 % или на 360—430 млн у. т. в год.

Около трети этого потенциала экономии имеют отрасли ТЭК, другая треть сосредоточена в отрас-
лях промышленности и в строительстве, близко к четверти — в коммунально-бытовом секторе и

лишь около 7 % приходится на ж.-д.т_ В основе действующей экологической программы ж.—д_т_

(2001—2005 гг.) заложенная концепция экологической безопасности базируется на следующих
принципах: устойчивое и гармоничноеразвитие ж.-д.т.; долгосрочноепрогнозированиевозможных

отрицательных экологических последствий; принятие превентивных природоохранных мер; про-
филактика аварийных ситуаций; эколого—экономическая эффективность;учет экологических требо—

ваний при принятии решений по модернизации ж.-д.т. и его инфраструктуры; открытый доступ к
информации о деятельности ж.-д.т. в области охраны окружающей среды. Понятно, что для безус-
ловного выполнения этих принципов на ж.—д.т. необходимо провести сокращение потребления при-
родных ресурсов: снизить вредные воздействия ж.-д.т. на окружающую среду; создать экологиче-
ски безопасные системы железнодорожных перевозок; разработать общие экологические требова-
ния к подвижному составу, топливу и транспортнойинфраструктуре и т. д. На ж.-д.т. России дейст—

вует 35970 стационарных источников выбросов в атмосферу. Экологи подсчитали, что от них по-

ступает суммарно 197 тыс.т загрязняющих веществ ежегодно, в том числе 53 тыс. т твердых ве-
ществ, 144 тыс.т газообразных. Более 90 % всех выбросов приходится на котлоагрегаты(котельные,

кузнечные производства). Как правило, на каждом ремонтном предприятии ж.-д.т. имеется собст-
венная котельная, работающая на газе или мазуте. Всего в России действует порядка 2000 котель—
ных. Одним из самых опасных производств на ж.-д.т. являются предприятия по подготовке и про-
питке шпал (ШПЗ), щебеночныезаводы, промывочно-пропарочные станции. ПятнадцатьШПЗ Рос—

сии производят подготовку и пропитку деревянных шпал, идущих на ремонт и строительство же-

лезнодоРожных путей. Общий годовой объем перерабатываемой на них древесины —— около
3 млн м . Шпалы пропитываютантисептиком,в состав которого входят каменноугольные и сланце-
вые масла. Процесс сопровождается выделением в воздушную среду нафталина, бензола, антраце-
на, толуола, ксилола, фенола и т. д., т. е. веществ, относящихся ко второму И третьему классам
опасности. Экологи свидетельствуют, что все ШПЗ страны выбрасывают в атмосферудо 10 т особо
токсичных загрязняющихвеществ ежегоцно. Следовательно, замена деревянныхшпал на железобе-
тонные должна вестись более ускореннымимеюдами на всех магистралях страны. В связи с уже-
сточением требованийк очистке сточных вод на ж.—д.т.‚ по данным И. А. Исаева (начальника секто-
ра охраны ПРИРОДЫ Красноярской дороги), на станции Кача проведенная реконструкция очистных со—

оружений (2002 г.) уже дает экономический и экологический эффект, что ясно видно из таблицы 1.

Таблица ! — Характеристикаегочных вод        
   

Показатель Установленная ПДК, мг/л Концентрациязагрязняющихвеществ
после реконструкцииЬ

Взвешенные вещества 5,05 1 30
Хлоргщы 31,4 23,0
Азот аммонийный 0 39 0 4я , /
Азот нитратный 9,1 8 9
ХПК 15 :;

]
Цинк 0›028 Отсутствует
Сульфаты 34 23 ___/___  

222



вцелом реконструкция
очистных стоков с применениембактерицидной установки значительно

а качество очистки сточных вод, И ЗЗТРаты 6,857 млн руб. на мощность очистныхсооруже-
и(70›0 тыс м3 в год) полностью себя оправдывают.

"“весьма актуаЛЬНОЙ для Транссиба. в целом, и для Красноярского отделения железной дороги в

частности›
являеТся проблема транспорчіировки грузов не только повышенной опасности, но и от-

ходов современных ядерных ТЕХНОЛОГИИ
(ОЯТ ° отработанного Ядерного топлива с действующих

АЗС страНЫ)- На сегодняшнии день запасы ОЯТ в
Рессии превышают 15 тыс. т. Уникальнейшее

прддщшятие
в Красноярском крае

— Г
орно—химическии комбинат (ГХК — г. Железногорск)— осуще-

„Вдт прием и переработку ОЯГ — этого ценнеишего сырья биосферы. ГХК получает его с АЭС

России‚ Украины и Болгарии, на которых эксплуатирукітся реакторы ВВЭР-1000. Контейнеры с

ОЯТ везут по Транссибу в Железногорск на ГХК, где деиствует и достраивается хранилище-завод
№ по переработке ОЯТ. Комбинат проведит уникальный комплекс работ по переработке жидких
с дднеактивных и высокоактивныхотходов и подготовку их к подземномузахоронениюна полиго-
не «Северный» в глубоко залегающих пластах-коллекторах.Кроме этого, согласно рекомендациям
МАГАТЭ, планируется создать в Красноярском крае региональный могильник высокоактивных
№Одо]; (ВАО) — в Нижнекамском гранитоидном массиве. Массив сложен биотитовыми гранитами
„ранодиоритамщ которые в ненарушенном состоянии обладают очень низкой проницаемостью
(0,1—0‚01 мм/г) и поэтому, по оценке специалистов группы академика Н. П. Лаверова (2000 г.), спо—

собны удержать ядерного джина. Следовательно,велика ответственностькрасноярских железнодо—

рожников за безопаснуюдоставку поистине бесценного груза биосферы ОЯТа к местам переработ-
ки и захоронения.

В заключение необходимо подчеркнуть, что в современный сложный период реформирования
отрасли все подразделения железной дороги по-прежнему должны стараться обеспечить экологиче-
скую безопасность и снижать негативные воздействия объектов ж.—д.т. на окружающую среду пу-
темскорейшейреализации всех достиженийпо новейшим технологиямна транспорте.
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Вусловиях постоянного роста цен на топливно-энергетическиересурсы общегосударственное
значение Приобрел вопрос повышения эффективности использования топлива, раЦИОНЭЛЬНОГОего
Расхоцовання, сокращения потерь, особенно на этапе потребления. На решение этой задачи направ-
ленУказ ПрезИдента Республики Беларусь от 29 марта 2002 г. №161 «О неотложных мерах по обес-
печению сохранности и эффективности использования горюче-сгуяазочных материалев», строгое
"сполнение которого позволит предотвратитьнеэкономное использованиенефтепродуктов, & также

повдпсіёть
КОНТРОЛЬ за выдачей и описанием горюче-смазочныхматериалов.

сам;“)ДеНТ’РБ’ССКОИ
железной дороге эксплуатируется значительное количество мотовозов,

драг;
Машин УЧіх дизель-электвическихкранов на железнодорожномходу, других

автоноьііпіё гтгётпливо
По окойчанет

выполненнои работы ведется в основном по счетчикам
моточасоё. Дизедна я е “ ед-

Приятий Длии
смены списывается согласно утвержденным НОРМЗМ раСХОДа. дНдКО Р д Р

_
Я Одного и того же вида путевых машин с однотипнымисиловыми установками приме

Ются РаЗНЫе нормы расхода дизельного топлива. Например, для путевых машин типа МПТ—4,
Узга Разница составляет до 60 %. Поэтомч возникла необходимость уточнить нормы расхода
лЫЮГО топлива.

‘

ОТРУдНиками НИЦ Э И ЭТ БелГУТа проведены исследования режимов И ВИДОВ работ, ВЫПОЛ-
НЯЁМЫХ " ч и " " е на аСХО
Ди

ПУТЁВОИТ6ХНИКОИ, ЭКСПЛУЗ'ГИРУСМОИ Нд БСЛОРУССКОИЖСЛЁЗНОИ дороге, ИХ ВЛИЯНИ р д

ЦИЗе

зеЛЬного Топлива силовыми установками.
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