
_ содержание оксида азота в продуктах горения смеси меньше, чем у мазута, в среднем на

№15ррт;
_ коэффициент ”избытка воздуха при сжигании смеси снизился на 0,05 о.е. за котлом и на

042 0.6. за экономаизером;
’ , КПД котла при сжигании смеси увеличился на 0,16 %;
‚ КПД котлоагрегата(за экономайзером)при сжиганиисмеси увеличилсяна 1,81 %;, теплопроизводительностькотлоагрегата снизилась ориентировочнона 2,5—3 %,

Исходя из вышеизложенного можно сделать вывод: при работе котла на топливе смесь отходов

[ШС и мазута, приготовленногов установке, разработанной в НРЩ Э И ЭТ, улучшает не Только каче-

№0 сгорания
топлива, что повышаетКПД котлов, но и их экологические характеристики.
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О ТЕПЛОВИЗИОННОМ МЕТОДЕ КОНТРОЛЯЭФФЕКТИВНОСТИРАБОТЫ
ЭНЕРГООБОРУДОВАЪШЯ, ЭКСЧЛУАТИРУЕМОГОНА ПРЕДПРИЯТИЯХ

БЕЛОРУССКОИ ЖЕЛЕЗНОИ ДОРОГИ
В. М. ОВЧИННИКОВ, А. М МЫСЛИК, С. Н. ПИКАС

Белорусский государственныйуниверситеттранспорта

Иифракрасное сканирование играет все более важную роль в технической диагностике промыш-
ленного оборудования. Тепловые методы контроля оборудования позволяют проводить диагности-
ю/в процессе эксплуатации, т.е. без отключения на время проведения профилактических работ, что
особенно актуально для непрерывных производственных процессов. Современные приборы для

инфракрасногообследования обладают широкими возможностями для отслеживаниятепловой ин-
формации в реальном времени, что существенноповышает оперативность контроля. Поэтому теп-
ловизионная дефектоскопия как один из методов неразрушающегоконтроля находит все большее

применениев экспертизепромышленнойбезопасностии энергосбережения.
Применение данного метода возможно для всех предприятий Белорусской железной дороги, в

том числе:
— дистанцииэлектроснабжения: осмотр воздушных ЛЭП, подстанций, трансформаторов,тири—

сТОРНЫХ батарей, коммутационной аппаратуры, выключателей,предохранителей;
„_ локомотивного и вагонного депо: обследование подвижного состава в депо и мастерских, ли-

неиный контроль,дефектоскопия;‘ вагоно-ремонтнпгп ?пвода: контроль зубчатых передаю валов, муфт, шкивов, цепных приво-
дов, конвейеров, воздушных компрессоров,вакуумных насосов, сцеплений и т.п.

Тепловизионный метод позволяет осуществлять контроль за состоянием сушилок, печей, котель-
НЫХ агрегатов, горячих емкостей, изолированных трубопроводов, тепловой изоляции, проведить об-
следование зданий, кровли и сооружений, поиск скоплений сконденсированнойвлаги, возникающей
ищащотльньж дефектов или некачественной теплоизоляции,анализ тепловыхпотерь.

Применение тепловизоров — приборов, позволяющих визуально обнаруживать распределение
те"“пературныхполей с последующей обработкойна ПЭВМ, — обусловлено необходимостью поис-

ЩОЕЁЧИХ
(Иногда — холодных) мест на температурном поле, наличие которых говорит о наруше-

ЭнергииРЕального
режима эксплуатации объекта или очборудования‚

опасных дефектах, потерях

ции эне г Т-Ё.
Полученная ИНформация является основои для оценки тепловых потерь и оптимиза-

ется крдёс
еРегающихмероприятий. В целом тепловлззор

незаменим везде, где температураявля—

Тором ОТКЁЁЭМ кечества работы технологическихлинии и аппареуътов,а ее аномалии служат индика-

Целью 1ііении
парамегров системы от номинальных значгеэлілё. Об етен тепловизо фи мы

]
31181381101 МРОВедение

тепловизионных измерении НИЦ Эл
ыл при Р Р

ЪЁИЪОдель 523 (США). За сравнительно небольшомпромежутоквремени персоналом ‚[

……” Выполнены тепловизионные обследования объектов при проведении энергетических
ании таких предприятий, как ЛОКОМОТИВНОС депо Гомель, ЛОКОМОТИВНОС ДСПО Орша, ГО-

“УЛЬЁЁтСЗЗНЦЁЯ
электроснабжения,

Гомельский пассажирск'кій учаСЕЁЁ-ЛОСЬ обна жение ск ы-
дефектов Об0

следования котельнои локомотивного депо омель РУ Р

Муровки котла ДКВР 4/13 (трещины, прогарЫ) и, как следствие, увеличение потерь

обследов
МелЬСКая

тых
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ЭГШОТЫ ОТ наружного ОХЛ

ит к снижению КПД котлоагрегата,

В локомотивном депо
не выявлено завышениетемпературы хими

дефектов были предложены ме

аждения. Увеличение потерь

Орша были обследованы выварочные
ческого раствора и

роприятия по их устранению.

теплоты от наружного охлаждения Приво-

а следовательно,и к перерасходу топлива.
и гальванические ванны. В Резуль-
физический износ тепловой изоля-

ии ванн. Для данных
При ’РСПЛОВИЗИОННОМ контроле ОбШИВКИ пассажирских вагонов на ГОМСЛЬСКОМ пассажирском

ЧЗСТКС ВЫЯВЛВНЫ места С НИЗКИМ СОПРОТИВЛСНИСМ ТВПЛОПереДачеИ места СКОПЛСНИЯ сконденсир0_

анной ВЛЗГИ ИМИ ЯВЛЯЮТСЯ места В районе ‚ШОЧКОВ СЛИВНЫХ ГОРЛОВИН, наружная стенка вагона В

'ОМВЩСНИИВСТРОСННОГО
котла, уплотнения дверей, МСЖОКОННЫе проемы И ЖЭЛЪОЗИ ВСН'ГИЛЯциошіыХ

тверстий.
Необходимым явилось применение тепловизора при обследовании трансформаторных подстан-

абжения. В результате определены места с увеличенным пе.
[ий Гомельской дистанции электросн
›еходным сопротивлением, перегрегые контактные соединения, пробои изоляции, состояние пре-

юхранительных, защитных устройств и в целом состояние электрооборудования. В последующие

:ратчайшие сроки все обнаруженные дефекты были устранены, тем самым была предотвращена

‚варийная ситуация. “
Тепловизионный контроль обеспечивает наилучшее обнаружение аварииных дефектов, а также

[рогнозированиеаварийных ситуаций. Поскольку повреждения выявляются на работающем сбору-

ювании, то можно заранее подготовить материалы и оборудованиедля замены, не отключая рабо—

ающего, хоть и в опасном состоянии, сокращая этим время ремонта до минимально необходимого.

1х обследований также являются либо «прямым руководством к дейст—
’езультаты тепловизионнь
мю», либо основанием ДЛЯ разработки энергосберегающих мероприятии.

ИДК 502.3:656.1(476)

ПОВЫШЕНИЕ ЭФФЕКТИВНОСТИ`ВОЗДУХООХ’РАННЪПКМЕРОПРИЯТШЁ
НА БЕЛОРУССКОЙЖЕЛЕЗНОИДОРОГЕ

В. М. ОВЧИННИКОВ, В. А. МЛИМАНЧИК, В. В. ДЗЮБА
Белорусский государственный университет транспорта

В 2004 голу на Белорусской железной дороге в атмосферу выброшено 4,9 тыс. т вредных ве-

цеств от стационарных источников. Экологический налог за выброс в атмосферный воздух соста-

;ил 1 млрд руб., плата за выброс от стационарных источников сверх установленных лимитов —

10,8 млн руб. Экологический налог за сброс сточных вод — 167,4 млн руб.
Анализ вредного воздействияна окружающую среду предприятий Белорусскойжелезной дороги

показал, что основной ущерб наносится воздушному бассейну (рисунок 1). 80
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Рисунок ! — Доля платы за выбросы (сбросы)загрязняющих веществ в окружающуЮ среду
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