
Сравнениепотоков автомашин, движущихся по ул. Кирова В
РЁЁИЁЁКВЁШЁЁНЬЮ

дни (суббтаи

воскресенье), показало, что различие МСЖдУ НИМИ является значи
ПЬмимЪ Эр

очие дни Поток “_

тотранспортных средств значительнобольше, чем в выходные дни. того Установлено, что

в разные промежутки времени в течение суток по ул. Кирова проезжает различное количество “_
ся значимым. Исследования показали, что „щ“ и потоками являет

мобилеи. Различие между этимто 4 и 16 часов, а утром и вечером значицддЬно
большее число автомобилей движется по улице в 1

меньше.
в структуре транспортного потока преобладают легковые автомобили, которые составляют

69 2 % в рабочиедни и 72,9 % — в выходные дни. Помимо этого установлено, что в рабочие дни „(‚_
,

ток грузовых автомобилей значительнобольше, чем в выходные дни, поток легковых автомобилей

в выходные дни больше, чем в рабочие, а автобусов — примерно одинаков в рабочие и вьжодные

дни. На рисунке 1 приведена динамика изменения численности автомобилеив транспортномпото-

ке по дням недели.
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Рисунок 1 — Динамика изменениячисленности автомобилей в транспортном потоке по дням недели:

а — рабочиедни; 6 — выходные Дни.

На основании выполненных исследований был сделан расчет оценок воздействия автотранспор-

та на придорожнойтерритории г. Гомеля по ул. Кирова, который показал, что там образуется зона

локальной экологической катастрофы. Проживающее в этой зоне население, & также животные и

растительность подвергается постоянному воздействию автотранспортного шума, загрязненного

сверх санитарныхнорм воздуха, ибо концентрация угарного газа в воздухе в течение суток превы-

шает предельнодопустимую. Все эти факторы действуют одновременнои приводят к деградации”

гибели зеленых насаждений, нарушению репродуктивных функций придорожных ландшафтовпо

воспроизводству кислор0да.
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2006 года планируется сертификация системы охраны окружающейсреды еще

ПРИ ЭТОМ государство СТИМУлирует работу в этом направлении различными

обами включая снижение экологическогоналога.

споёбязате’льными условиями создания и функционирования системы охраны окружающей среды

(0С) являются: соответствие природоохранномуч
законодательству, предотвращениезагрязнения и

постоянноеулучшение качественныхпоказателенорганизации.

Следует
отметить, что принципиальнымитребованиямимеждународногостандартаявляются:

- система охраны ОС должна создаваться по инициативе организации на основе высокого эко—

ЛОГИЧССКОГОСОЗНЗНИЯ ВССХ рабОТНИКОВКОЛЛСКТИВЗ;

- система охраны ОС должна ОХВЗТЫВаТЬ все аспекты ДеЯТСЛЬНОСТИ ОРГаНИЗЗЦИИ И касаться ка-

ждого работника.
Железнодорожн

ншо
дарТУ.

К оконча

на 45 предприятиях-

ый транспорт, являясь одним из наиболее экологичных видов транспорта,имеет

ряд своих нерешенных проблем. И один из достаточно эффективных путей повышения экологиче-

ской безопасностидо международного уровня — создание СУОС и сертификация ее на соответствие

стандарту ИСО 14001.
Опыт работы по созданию СУОС на нетранспортныхпредприятиях в условиях Республики Бе-

ларусь должен всячески использоватьсяпредприятиями и подразделениямиБелорусскойжелезной

дороги. При этом неважно, ставит ли организация целью получение сертификата ИСО 14001 или

стремится качественно улучшить свою деятельностьпо охране ОС.

Главный фактор успеха в вышеуказанной работе — расчет на собственные силы. Не следует счи-
тать, что консалтинговая фирма создает СУОС, которая решит все экологическиепроблемы.

С учетом опыта построения систем экологического менеджмента на белорусских предприятиях
основные усилия необходимо направлять в следующихнаправлениях:

— весь персонал организации должен иметь элементарные экологические знания. Ключевые ру-
ководящие работники должны быть достаточно компетентны в вопросах защиты ОС на своем пред-

приятии;
— установленные нормативные критерии качества ОС следует ориентировать на стимулирование

природоохранной деятельности,а не на финансовые возможностиорганизации;
— должен обеспечиваться приоритетреального достижения качества ОС, а не ориентации на со-

блюдение бюрократических процедурныхтребований;
— стандарты организации и другие технические нормативные правовые акты должны соответст—

вовать требованиям и формальным процедурамсертификации;
— руководящие документы должны характеризоваться четкими формулировками и описаниями.

Следует обеспечить наличие официальных методик оценки стоимости природныхресурсов, эконо-
мической оценки экологическогоущерба, эффективности природоохранныхмероприятий.
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…ИНЁбЁЁЁ/ЗЁВЁ
Примере излагается методика рчюпользованиячимитационной

модели (ИМ) техноло-

состава Транспёшя
пассажиропотока городском транспортнои сетью (ГТС) при выборе резервного

ЮЩ- ПРИВОДитЁТНЫХ
Средств‚ используемого при возникн9вении аварии на опасномупредприятии

Ния аварии на 0111
содержательное описание фрагмента

ГТС и рассматривается случаи возникнове-

еТся Программно
‚ расположении? в центре 1ТС. В качестве средства автоматизации

ИЭ
используч-

ПредметноюриеН—ттехнологическии
комплекс имитации (ПТКИ) ГТС, которыи представляет собои

рования п о
1“Рованное расширение системы моцелирования М1С1С для проектного модели-

р Цессов обслуживания пассажиропотока.
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