
а ], Регулирующие эффекты ламп        Таблиц Регулирующийэффект по напряжению
Источниксвета активной мощности Ат… светового потока ‚(ФП

2,2 1 3,04
2,33 3,58

    
Регулирующий эффект показывает долю (в процентах), увеличения

потребляемой мощности

световОГО
потока) при увеличениинапряжения питания на 1 /о. При среднем уровне напряжения в

х железнодорожного узла 230 В электроэнергия, потребляемая лампой ОЕ ЗОЫ-Т 150,

а 10 %, лампой ДНаТ-150 — на 11 % по сравнению с номинальным режимом. Световой

поток увеличивается соответственно на 13,82 и 16,27 %. Однако увеличение светового потока не

является востребованным, так как при составлении светотехническихпроектовОП рассчитываются
на световой поток, создаваемый номинальным напряжением. Таким образом, возросшее потребле-
ние электроэнергии можно отнести к перерасходу. Кроме этого, известно, что у ламп, работающих

при повышенном напряжении, сокращается срок службы.
Исходя из вышесказанного можно сделать вывод, что в настоящее время более выгодным явля-

ется использование на железнодорожном транспорте ламп импортного производства, как менее

восприимчивыхк колебаниям напряжения в сети. Однако применениедорогостоящего оборудова-
ния, не критичного к качеству питающего напряжения, является второстепенным направлением
эффективногоиспользованиюэнергоресурсов. Главным должно являться улучшение огого качества
В системахЭНСрГОСНЗбЖСНИЯ.
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В проблеме взаимодействия автотранспорта и окружающей среды выделяются два ВЗЗИМОСВЯ'
занных аспекта: потребление природных ресурсов и загрязнение окружающей средЫ- ЭТО НдИбОЛСе

энергоемкийВИД транспорта, на его долю приходится от 50 до 60 % энергоресурсов, потребляемых
всеми видами транспорта. Кроме топливно-энергетических ресурсов, автотранспорт потребляет
также значительное количество других природных ресурсов, особенно ценных металлов: меди,
цинка, свинца и др.

Разрушительное загрязняющее воздействие антропогенных факторов на окружающую среду
"РИОбретает в последнее время глобальный характер и вызывает обоснованную тревогу. В связи с
эТИМ возрастает роль различных исследований, направленных на защиту окружающей среды, КОТО—
РЫе должны носить комплексный характер и решаться совместнымиусилиями специалистов в об-
ласти автомобилестроения, технической эксплуатации автомобилей, организации автоперевозок,
дорожногодвижения,дорожного строительстваи транспорТНОГО градостроительства.

ТерЁЕЁЁЁЁСЁЬЮ
оценки воздействия автотранспорта на компоненты биосферы вблизи дорог на

Ритель
рупного города должны проводиться не только с использованиет современных изме-

ных приборов, но и выявлять тенденции и закономерности такого воздеиствия, что возможно
путем Сбои, накопления и обработки данных, поступающих в результате набЛЮдеНИЯ—0
(ул Ёінка

загрязнения окружающей среды на придорожной территории проводилась в г. Гомеле

20…3` 2Р‘13533)
В течение 7 дней в различные промежутки времени (730 — 745, 1345 _ 1400‚ 1545 — 1600,

В течение суток. Рассматриваемыйучасток дороги имеет асфальтобетонное покрытие

ри ИССЁЁЁЁаЁфаЛЬТОбеТОН)’
2 полосы движения в обе стороны.

Новленщ что разли
ии полученных данныхчс

использованием дисперсионного анализа было уста-
мым ни для одногочие

потоков автомобилем в прямом и обратном направлениях не является значи-
ИЗ ВИДОВ автотранспортныхсредств.

(Мелкозерн

171



Сравнениепотоков автомашин, движущихся по ул. Кирова В
РЁЁИЁЁКВЁШЁЁНЬЮ

дни (суббтаи

воскресенье), показало, что различие МСЖдУ НИМИ является значи
ПЬмимЪ Эр

очие дни Поток “_

тотранспортных средств значительнобольше, чем в выходные дни. того Установлено, что

в разные промежутки времени в течение суток по ул. Кирова проезжает различное количество “_
ся значимым. Исследования показали, что „щ“ и потоками являет

мобилеи. Различие между этимто 4 и 16 часов, а утром и вечером значицддЬно
большее число автомобилей движется по улице в 1

меньше.
в структуре транспортного потока преобладают легковые автомобили, которые составляют

69 2 % в рабочиедни и 72,9 % — в выходные дни. Помимо этого установлено, что в рабочие дни „(‚_
,

ток грузовых автомобилей значительнобольше, чем в выходные дни, поток легковых автомобилей

в выходные дни больше, чем в рабочие, а автобусов — примерно одинаков в рабочие и вьжодные

дни. На рисунке 1 приведена динамика изменения численности автомобилеив транспортномпото-

ке по дням недели.
6)
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     1 ‚2 69,2
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легковые грузовые П микроавтобусы П автобусы
Е! легковые грузовые П микроавтобусы П автобусы

Рисунок 1 — Динамика изменениячисленности автомобилей в транспортном потоке по дням недели:

а — рабочиедни; 6 — выходные Дни.

На основании выполненных исследований был сделан расчет оценок воздействия автотранспор-

та на придорожнойтерритории г. Гомеля по ул. Кирова, который показал, что там образуется зона

локальной экологической катастрофы. Проживающее в этой зоне население, & также животные и

растительность подвергается постоянному воздействию автотранспортного шума, загрязненного

сверх санитарныхнорм воздуха, ибо концентрация угарного газа в воздухе в течение суток превы-

шает предельнодопустимую. Все эти факторы действуют одновременнои приводят к деградации”

гибели зеленых насаждений, нарушению репродуктивных функций придорожных ландшафтовпо

воспроизводству кислор0да.
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В Республике Беларусь характеризуется целым рядом нерешеннЫЁ‘ЁРЁ
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ведущих Предприятий на соответствие требованиям
стаНДраВ_

ления окружающей с “ ря года насчитывалось 42 предприятия, создавших систему УП
№

редои (СУОС) и ПОЛУЧИВШИХ серТИФикатсоответствия междуНаРОДНОМу
ст
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