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Одним из актуальных вопросов на данный момент является сохранениеэкологическогобаланса,

которое возможно только при соблюдении определенныхправил и норм. Такие нормы позволяют

не допуститьразбалансированностипри взаимодействии системы человек— природа.
В настоящее время рассматривается множество вопросов, связанных с сохранением прироцного

баланса окружающей среды и снижение количества источников ее загрязнения. К таким источни-

кам можно отнести и транспорт. Крупные города являются одновременно и крупными промыш.

ценными центрами, где сосредоточено большое количество предприятий, отрицательно влияющих

на окружающую среду. К таким городам относится и Гомель, который является вторым по величи-

не промышленным центром нашей страны. Кроме того, Гомель является также и крупным транс-

портным узлом, в котором взаимодействуют различные виды транспорта. Одним из них является

речной порт «Гомель». Речной порт осуществляет намыв песка, который приобретается различны-

ми предприятиями и организациями горола. При проведении исследований выяснилось, что они

сосредоточеныв разных районах города. Вывоз груза (песка) производится автомобильнымтранс-

портом, что отрицательно влияет на экологическую обстановку, так как производится по террито-

рии города, через «спальные» районы. Это неблагоприятносказывается на состоянии окружающей

среды и отрицательновлияет на здоровье горожан.
Были проведены исследования потенциальных потребителей песка, которые приведены на ри-

сунке 1.
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Рис н — ° *У ОК 1 Структурапредприятии,взаимодеиствующихс речным портом «Гомель»,
в зависимости от объемов закупок
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ов и экологическийущерб, наносимый окружающей среде.
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сличина экологическогоущерба от выбросов загрязняющих веществ в окружающуюсреду при      
       Вдоставке песка приведены в таблице 1.

б “ца ] __ Результаты расчета ЭКОЛОГИЧВСКОГО ущерба ОТ выбросов токсичныхВВЩССТВ при ВЫВОЗВ ИЗ
Та л

речного порта «Гомель»/ Масса токсичных Масса токсичных Массатоксичных Массатоксичных Экологический
место компонентов компонентов компонентов компонентов ущерб,

назначения 1? ‚”со тсн т…); тс у. Т/ГОд___/_
красное 0,199 0,1 0,352 0,035 9250

вобелицкий
Ъон 0,196 0,099 0,347 0,03 9100

М 0 айон
вёЁЁтоіа

0,12 0,06 0,212 0,021 5600‚‚_—1,1
М ораион№ 0,12 0,06 0,212 0,021 5600

 

Одним из вариантов снижения величины экологического ущербаявляется осуществлениевывоза

песка. не с территориигорода, а от удаленного причала «Осовцы».
Величинаэкологического ущерба от выбросов загрязняющихвеществ в окружающую среду при

доставкепеска от удаленного причала «Осовцы» приведена в таблице 2.

Таблица 2 — Результаты расчета экологического ущерба от выбросов токсичных веществ при вывозе с

удаленного причала «Осовцы»       Масса токсичных Масса токсичных Масса токсичных Масса токсичных Экологический
Место компонентов компонентов компонентов компонентов ущерб,

назначения тсо тсн ты02 тс У. т/год

Красное 0,02 0,01 0,04 0,002 3200
Новобелицкий
район 0,23 0,01 0,04 0,002 840

Микрорайон
Болотова 0,60 0,31 1,07 0,040 7360

Микрорайон
Любенский 0,19 0,10 0,33 0,013 4700         

Как видно из приведенных таблиц, величина экологического ущерба, наносимого окружающей
среде, значительно снижается. Кроме того, транспоргировка будет осуществляться не по террито-
рии города, а по объездной дороге, что будет способствовать снижению отрицательного влияния
таких неблагоприятныхсоставляющих, как шум, вибрация и др.
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ПМЁЁЁЕЁЁЁЁРВЖСНИЁ
является ?дним из приоритетов экономической политик? государсчтва, на-

Мики во многа
достижениеустоичивого развития страны. Построение стабильнои и сильнои эконо—

ОМ зависит от эффективного использования энергоресурсов, энергии и состояния ок-
РУЖаЮЩей среды.

зеЛЬЁЁЁЧЁОЁЁЁМИИ
энергоресурсовстоит и перед железнодорожным трансопортом.

Рост цен на ди—

ЗВестно что че11:14электроэнерп/хю
приводит к необходимости поиска путеи данных видов топлива.

ЭКОНОМИИ, ТоплиВа Мёньше
время нахождения подвижнбго состава в пути, тем больше вероятность

Ния скоростей двд
ОЭТОМУ Для решения поставленнои задачи возъіикает необходимость повыше—

сократить Время ;кения
поездов. Тем более повышение скоростеи движения поездов позволяет

зок‚ дТаюке Новы);
ставки грузов и пассажиров, что приводит к снижению себестоимости перево-

ить комфортность поездки для пассажиров.
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