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Система персонального радиовызова общего пользования (радиопейджингили пейджинг) пред.

ставляет собой систему односторонней радиосвязи, позволяющей оператору базовой станции Пере-

давать сообщение тобом-у абоненту системы. Переданное сообщение принимается нахожншмся у

абонента приемником (пейджером). Пейджинг ПО сравнению С радиотелефонной связью обладает

такими преимуществами,как документальныйхарактер связи и существенно меньшие капитадыще

затраты, требуемые на создание системы связи. Он является открытой системой: ИСХОДящие або-

ненты могут сами и не являться абонентами пейджинговой компании. Для передачи сообщения им

необходимо лишь иметь возможность выхода на оператора пейджинговой компании и знать або.

нгптн-гппп“, нг“ изи пипппптогп акппвчггопмпдьмдппимуу ВАид/АЩыд\: циипупьц.

Одной из важных задач при проектировании и эксплуатации информационныхсетей является

установление соответствия между трафиком и числом приборов. Завышение значений трафикапри

расчетах ведет к неоправданномуувеличению количества оборудования и обслуживающего персо-

нала, & следовательно, к экономическим потерям, занижение же — к недостаточному количеству

оборудования и ухудшению качества обслуживанияабонентов.
Специалистами кафедры «Системы передачи информации» и студентами факультетов электро-

технического и безотрывного обученияБелорусского государственного университетатранспортана

протяжении 2000 — 2005 гг. проволились выборочные исследования трафика Гомельского област

ного узла пейджинговой связи. При передаче сообщений в пейджинговой системе РУП “Гомельоб-

лтелеком” используется протокол РОСЗАО, получивший Широкое распространение в мире и под-

держивающий до двух миллионов пейджеров в составе системы. Основным видом услуг ЯВЛЯС'ГСЯ

передача данных в виде цифровых и алфавитно—цифровыхсообщений.
Росту трафика в 2000 — 2002 гг. напрямую способствовало почти шестикратноеувеличение чис-

ла абонентов пейджинговой компании «Телеком». В октябре 2002 г. наблюдался максимальный

трафик узла. С февраля 2003 г. нагрузка постоянноуменьшается, это оказало влияние на изменение

категории клиентов пейджинговой связи. Так как абоненты становятся «корпоративными», то на-

грузка уменьшаетсяиз-за смены содержания и необходимостисообщений.
В период с сентября 2002 г. по март 2003 г. численностьабонентов компании выросла на 12,5 %›

а с марта 2003 г. по сентябрь 2004 г. количество абонентов оставалось практическипостоянным‚ С

небольшими колебаниями по месяцам (не более 5 %). В последнее время происходит существенное

уменьшение числа абонентов и, как следствие,трафика узла пейджинговойсвязи. Это происх0дит
В
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ме того‚ был проведен анализ времени обслуживания поступающихсообщений, осуществле-

нирование работы узла при разном количестве операторов и др.
но

модее ованИЯ’ проведенные в пейджинговой компании «Телеком», послужили основой для раз-

бИЁЁ ЗерОПРИЯТИЙ по совершенствованию работы существующей сети пейджинговойсвязи Го—

ЗЁЛЁСКОЙобласти и выработки рекомендацийпо развитию данной сети в перспективедо 2010 г.

Кро

удк 656.25

СРЕДСТВА АВТОМАТИЗАЦИИиспытмшй МИКРопгоцвссорныхСИСТЕМ
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОИАВТОМАТШСИНА ФУНКЦИОНАЛЬНУЮБЕЗОПАСНОСТЬ

С. Н. ХАРЛАП
Белорусский государственныйуниверситет транспорта

Ф. Ю. ЕРЕМЕНКО
ЕРАМ$у$іет3 (Беларусь)

Создание микропроцессорных и компьютерныхсистем железнодорожной автоматики и телеме-

ханики (СЖАТ) неразрывно связано с еовсршенствованием и развитием методов обеспечениятре-

буемого уровня их безопасности и надежности. Основным методом проверки работоспособности и

оценки надежности и безопасности таких систем являются испытания на безопасность функциони-
рования.

Общей целью испытаний является обеспечение заданного уровня безопасности и надежности.
Испытания должны проводиться на всех этапах создания систем. При этом для обеспечения тре-
буемой надежности и безопасности СЖАТ необходимо проведение значительного объема кон-
трольно-испытательных работ. Кроме того, значительная часть работ, связанная с сопровождением
и модернизацией систем, требует проведения повторных испытаний. Вследствие этого вся сово-
купность испытаний требует оптимизации, определения оптимального сочетания видов испытаний,
их объема, количества и автоматизации проведения испытаний СЖАТ исходя из необходимости
обеспечения безопасности, адекватности, стоимости и длительностицикла испытаний.

Испытания на функциональную безопасность представляют собой комплекс мероприятий по
П0дтверждению количественных и качественных показателей безопасности функционирования в
соответствиис заявленным разработчиком системы уровнем обеспечения безопасности.

Наиболее сложной и объемной частью испытаний на функциональную безопасность являются
ИМИТШіионные испытания, которые являются основным способом анализа безопасности функцио-
нирования сложных микропроцессорных устройств и систем.

ИМИТаЦионные испытания являются самыми трудоемкими,для их проведения необходимы вы-
сококвалифицированные специалисты в области схемотехники и программирования.В то же время
доказать безопасностьфункционированиясложных микроэлектронных и компьютерных систем без
иМИТационныхиспытаний невозможно.
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испытания программно-техническихсредств выполняются с помощью специали-
РОГраммных комплексов, позволяющихисследовать программируемые БИС с выпол—
РаВЛЯЮЩеи программой при возникновении в них отказов и сбоев. В испытательной
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