
ователей, используемых при создании щ1,1р01юполоснЫх
ления 605 пользов управ

резервированиеШПБСП (Р—ШПБСП) для различных„№тивных метод АТМ, является
мультисервисныхсетей с

сов пользователей.
Исследования проведенные в области резервирования канальных Ресурсов, Показали, что

‚ ", \!

Р ШПБСП для отдельных классов пользователеиявляется чрезвычаино эффективным МеХдНИЗМом

управления
(305. В докладе показана оценка пропускном способности звена Ш—ЦСИО для двух ва.

риантов:
а) не ограничендоступ и

б) ограничен доступ дЛЯ не
отсутствует резервирование ШПБСП;

которых классов пользователей,резервирование ШПБСП имеется,

Исследования, проведенные на реальной телекоммуникационной сети связи РБ, показали, что

кроме отмеченныхвыше факторов на качество обслуживания влияют блокировка каналов (линий)

перегрузка,СОСТОЯНИС ИНДИВИДУЭЛЬНЫХ ЛИНИИ ПОЛЬЗОВЗ’ГСЛСИи Др. `,

В докладе ПРИВОДЯТСЯ
СВСДСНИЯ, ПОЗВОЛЯЮЩИС дать оценку ПРОПУСКНОИСПОСОБНОСТИ ЗВСНЬСВ сети

для различных классов пользователей, предлагается алгоритм расчета вероятностных характери.

стик звена Ш-ЦСИО.

’

УДК 6213957

ОПТИМЙЗАіШЯ іШФРовыхСЕТЕЙ связи
по минимумуКАГШТАЛЬНЫХЗАТРАТ

М С. КОСТЕНОК,Д. В. ШСЛЮКОВ, В. В. КОРЗУН
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта

При построении сетей связи одним из главных вопросов является выбор технологии передачи.

Возникновение в процессе эволюции цифровых телекоммуникационных сетей (интеграциоъшых)

потребовало принципиально нового подхода к построению систем передачи информации. Появле-

ние новых услуг‚ таких как видеоконференция, доступ к удаленным базам данных, передачи фай-

лов, мультимедиа, требует создания гибкой сети с доступностью по требованию и управляеМОЙ

(переменной)полосой пропускания. Сложность плезиохронных существующих систем РБН ПРИВО'

дит к тому, что операторы сети не могут удовлетворить новым требованиям, обусловленнымВОЗ'

никновением цифровыхсетей интегрального обслуживания (ЦСИО). Этим требованиям удОВЛСТВО'

ряют системы синхронной цифровой иерархии (ББН), в которых устранены недостатки РВН. ИС-

пользуя, по существу, ту же самую физическую среду передачи, сеть ЭВН предоставляетдОСТУ"

пользователям к сети при значительно меньшем объеме оборудования. Кроме того, наличие доста-

точно разветвленного программного управления сетью ЭВН позволяет обеспечить значительную
гибкостьдействия ЦСИО- ЭТИ Преимущества обеспечивают более низкие эксплуатационныеРа““
ды за

счет сокращения номенклатурыоборудования,упрощенияэксплуатации,& также сокращения
площадеи, требуемых для оборудования, и более низкого потребления электроэнергии.

Построение сети — это всегда поиск компромисса между тремя основными конкурирующимиус-

ловиями: стоимостью, эффективностью и надежностью. Единственным выходом, удовлеГВОРЯЮ'

ЩИЁ55Ё: ёсловиям, являеЁся
правильныйвыбор структуры сети.

л ечастоп ивы о ес ы“

бирают в качестве кратериевроптшізкг;;рассматривают
следуюшие хаРЗКТеристикщ которые В

— общая протяженность каналов — задачей проектированияструктуры сети является оргаш'зация
необХОДИМОГОЧИСЛЗ каналов между всеми заданными пунктами (при этом стремятся так ПРОЛОЖИть
эти

каёальц
чтобы получить как можно меньшуюобщую их Протяженность)-_ ‚ „

…Щдяржрющщрбр… °№РНУЮ ПР№ЪЖ
этом стремятся к СТРУКТУРе с минимально“

, учета числа каналов В каждом направлен
и протяженностьютрассы);
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ТОИМОСТЬ сетИ СВЯЗИ (ОбЫЧНО ПОД СТОИМОСТЬЮ ПОНИМЗЮТ приведенные затраты на сооружение
—- С

и эКсилуатацию
сеТИ); „

надежность сети связи _ оптимальное построение сети при соблюдении требовании к надеж-

СТИ отдельных ее ЭЛСМСНТОВ И надежности ССТИ В целом (ИСПОЛЬЗУСТСЯ резервирование или 06-
НО

ходные ПУТИ);

живучесть и работоспособность сети связи (в Данном случае необходимо определить мини-

мальНЫС требования к сети и причины возможного нарушениянормальнойработы).

Оптимизация структуры сети, как правило, производится по одному из перечисленных выше

к итерИеВ— Синтез оптимальной структуры одновременно по нескольким критериям представляет

собой значительные трудности, & иногда и вообщечнеосуществим.
В докладе для решения оптими—

заЦИИ сети предлагается использовать метод случаиного поиска, позволяющии определять емкости

пучков
каналов, при которых обеспечивается минимум капитальных затрат на построение цифро-

вой сети при обеспечениитребуемого качества обслуживания.
Особенностями сетевых структур ЦСИО являются: применение на сети цифровых систем пере-

дачи и распределения информации, модульное изменение емкости пучков каналов, наличие обхо—

дов. Как правило, сеть ЦСИО имеет иерархическую структуру. Наиболее вероятной топологией

построения сети при использовании систем ББН является применение топологии «кольцо».
В докладе приводятся оптимизационныеуравнения для базовых сетевых структур, показана об-

пасть их применения.

УДК 656.2.08

ТЕХНИЧЕСКИЕ РЕШЕНИЯ ДЛЯ ПОВЫШЕНИЯ БЕЗОПАСНОСТИДВШКЕЪШЯ
НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЬШПЕРЕЕЗДАХ

Я. Г. ЛАВРИНОВИЧ
Белорусская железная дорога

В. В. БУРЧЕНКОВ
Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта

С обеспечением охраны жизни и здоровья людей, сохранности грузов и транспортных средств,
следующих через железнодорожные переезды, связана деятельность соответствующих структур
железнодорожного и автомобильного транспорта, дорожного хозяйсша и псдразделений Гбсудар-
ственной автомобильной инспекции. Повышение интенсивности движения на автомобильных до-
рогах за последние годы вызвало значительное возрастаниетранспортных происшествий на желез-
нОдорожных переездах. Согласно данным статистики, большинство аварий на переездах происхо—
дит по вине водителей транспортных средств, грубо нарушающих правила проезда железнодорож—
ных переездов,установленные Правилами дорожного движения.

““век д' Б"“! " "поп г\п' ппипт" пп "10п п пуьдПиывдлцик […явления нарушителеи дравил П Оезда ЖЗЛЁЗНСДОРОЖНЬЪ.
дов является отсутствие Эффективных средств документирования этих событий для последующего
Расследованияи наказания водителей транспортных средств, совершивших такие нарушения.

МОЁЪЭЁМХ {СЁОВИЯХ
необХОдиМ НОВЫЙ подход к организации безавагийной эксплуатации переездов.

Внедрение Евдством повьлцения эффекгивности профилактическои работкзі
на переезда} является

разработаННОЙОЁАЁТИЁКОИ
СИСТЗМЫ видеоконтроля и регистрации аварииных ситуации (АСВК),

среде“ и кр пн 6:51

Те. Система предназначена для выявления и идентификации транспортных
Жениж Фиксіциіга аритцных предметсів

в зоне переезда при вступлении поезда на участок прибли-
без Постоянного паварииных

ситуации обеспечивается видеокамерами в автоматическом режиме,

НЯТость участка еодключения
оператора (ДСП, ДНЦ). При этом контролирхстся свободность и за—

да,
НахоДящихсярвЁсового

пути на переезде и двух участков автомобильномдороги в зоне переез—
екторах обзора видеокамер. Регистрация даты и времени фиксируемого видео-

н „
Ве Ви

арушения производится для соблюденияспециальныхформальностеи при доказательст—
Ны нарушителя.
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