
атурного повреждения. Решению указанной задачи посвящены многие зар
грева [&% исследования и разрабопси. Их анализ показывает, что наиболее Эффекгивш

честв _ „ ,

ггекоштном мегоде контроля являются )‘СТРОИСТВЗ инфракрасном диагностики —
“"Пиво…

“ тизовавныена их основе.
или другие устроиства,№ _

С помощью тепловизоров были вьшолнены практические измерения фактически температуры

элементов действуюпшх систем железнодорожной автоматики в релеиных помещениях №№

электрической центршшзапии Харьковского метрополитена и
СТЁНШШ

Ясиноватая Донецкой жв-

лезной дороги. Они позвошши установить, что ряд элементов, осо енно электропишощихпанелей,

работаютв теьшературньпк№ бЛИЗКИХк
КЧШИЧССКИМ

Следует отметить, что тепловизорыили устроиствгь реализутошие
их принцип, могут с бОльшим

успехом применятьсяпредтвителямиДругих служб железных дорог для бесконтактного обследд

вания и оценки сосгояния пракгически любого энергетического оборудования, а также „№№
различныхисточниковнеоправданных тепловых потерь в энергосберегающих мероприятиях.

УДК 621 .3 16.97

ТРЕБОВАНИЯПО ЭЛЕКТРОМАГНИТНОЙСОВМЕСТШіОСТИ
К ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНШОДИЗЕЛЬ-ПОЕЗДОВПРИ ИХ СЕРТИФШСАЦИИ

К. А. БОШЮВ, Ю. Ф. БЕРЕЗНЯЦКИЙ
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта

В соответствии с российскими нормами безопасности ФТС ЖТ ЦТ 01-98, которые действуютив

Республике Беларусь, к электрооборудованиюдизель-поездов (ДП) предъявляются требования по

электромапштной совместимости (ЭМС) с устройствами сигнализации и связи. Указашхыми нор

мами регламентируетсяуровень мешающего влияния электрооборуцованияДП на рельсовыецепи.

путевые устройства сигнализации на частотах сигнального тока в диапазоне от 19 до 5593 Гц. Ве-

личина допустимого уровня помех колеблется в зависимости от сигнальной частоты в диапазоне

0,2 — 5 А. Максимальныеуровни помех определены на частотах 25 и 50 Гц, в то время как на част

те 75 Гц допустимый уровень помех вовсе не регламентирован.
В ФТС ЖТ ЦТ 01-98 указано, что уровень влияния электрооборуцования ДП на проводШЫе Ш"

нии связи нормируется в соответствии с Правилами защиты устройств проводнойсвязи от вшаянИЯ

тягот? сет электрических железных дорог постоянноготока :: Правшаьш ззщъггы устрсйСТВпре”

воднои связи от влияниятяговой сети электрических железных дорог переменного тока.
Таким образом, к аппаратуре проводной связи предъявляются требования по влиянию ОТ ТЯГОВОй

сет, ХОТЯ ДП применяются Преимущественнона участках ‹: автономной тягой и, по нашему мне-

нию, здесь требуется изменениенорм.
Уровень напряженности поля излучаемых электрооборудованием ДП радИОПОМех (также №

глас' 0
Ф'ЁС

ЖТ ЦТ 01-98) регламентируется ГОСТ 29205, который опредегьчет нормы И МЫШЬ!

испытании "0 “ШОШСНИЮ К радиопомехам индустриальным от электротЪанспорта, в то время ““
ДП никак нельзя отнести к электротранспорту.

Дизель-поезд является сложной технической системой и состоит из отдельных :‹»Л6:!<1'РИЧеских

ЁомпоЁешоц
которые изготавливаются различными производителями и сертифицируютсянезави-

т::і прЁёЁЁЁвЁБбЁЁЁЁьас—[тё
вагонами

повьпренной комфортности помимо обязательньчіх а"“:Ё:№, ЭЛСКГрообогрева освепіиствязи,
поезднои автоматики, противопожарной и световои СИ…

№
(кондиционер, телевизор видеомегіьньт, информационных и др.) присутствует и другая таза.
нии перечисленныхбытовых п иб

НИТОФОН’ ХОЛОДИЛЬНИК, СВЧ—печь И дР-)- Требования В
шин….

РУЮТСЯ каким-либо специальныр
оров В настоящее время В Республике Беларусь не

регламізшу

дорожных Техническихсредств МПНОРМЗТИВНЫМ
дОКУментом в области обеспечения ЭМС жел

нять

нормы " Требования для бытовой (тЭэтому
для Оценки их функционированияпр…“)дится

примівать

Реально сложившейся эче ехншірд которые В отцельных случаях МОГУТ “6 соответст
в

» ктромагнитнои обстановке на ДП. В результате этого несоотвг’гствия
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ет случиться такая ситуация, когда бытовые приборы при испытаниях в лаборатории
ЭМС прошли удачно и на них имеются соответствующие сертификаты, но после их

на ДП некоторые из них дают сбои в работе. Поскольку некоторые из устанавливаемых
установки 60 ов потребляют значительные мощности (кондиционер, холодильник, СВЧ—печь),
бытовых

прготёнциальнаявозможность негативноговлияния этих приборов на правильность функ-
сУЦЮСШУ‘Ёия аппаратуры обеспечения безопасности движения ДП. Заметим, что техническиеус-
ЦИОНИРЁЁ) на некоторые из электрических аппаратов большинства ДП были разработаны еще в то

1108$ (когда требованиям по ЭМС уделялось недостаточно внимания. Вследствие чего в большин—

СВЁ; Т‚У на электроприборыДП требования по ЭМС отсутствуют. „
Анализ показывает, что на ДП применяются электрическиеустроиства, не проверенные по тре-

бованиям ЭМС надлежащим образом. Они представляютсобои потенциальную угрозу безопасно-

сти, „(_ могут послужить источником“опасных электромагнитлых помех в случае нарушения их

функционирования
и работы в аварииных режимах. В данном ситуации заводам—изготовителям

можно порекомендовать не использовать для комплектации современных ДП электрические при-
боры, в ТУ на которые отсутствуюттребованияпо ЭМС.

Таким образом, можно заключить, что существует потребность в разработке нормативного до-
кумента, регламентирующеготехнические требования и методы испытаний в отношении ЭМС для

ДП, обусловленная необходимостьюповышения безопасности движения поездов в условиях увели-
чения количества источников опасных электромагнитныхпомех.

проверку
на

УДК 656.2.08

ТРЕБОВАНИЯК УСТРОЙСТВАМ ЭЛЕКТРОГШТАНИЯМИКРОЭЛЕКТРОННЪЦХСЖАТ

К. А. БО‘ЖОВ, С. М. ЗОБОВ
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта

Пропускная способность железных дорог и безопасность движения поездов во многом зависят
от надежной работы устройств железнодорожной автоматики и телемеханики, в том числе от аппа-
ратуры её электропитания. В последние годы значительное внимание уделяется разработке прин-
ципов построения аппаратно-программных комплексов (АПК) микроэлектронных СЖАТ, доказа-
тельства их безопасности и испытаниям на безопасность функционированияи электромагнитную
сОВМССТИМОСТЬ (ЭМС). При этом недостаточно внимания, на наш взгляд, уделяется устройствам
электропитания этих систем. Тогда как отказ или сбой в работе устройств электропитания может
ВЫЗЁаТЬ

в лучшем случае отказ или сбой в работе‚ а в худшем случае привести к опасному отказу
всеи системы.

К электропитанию АШ< микроэлектронных СЖАТ должны предъявляться повышенные требо-
вания, в частности: обеспечение бесперебойногоэлектропитания «без разрыва синусоиды», доста-
точное Время автономной работы для исключения потери информации или повреждения оборудо-
ВдНМ, обеспечение требуемых показателей качества электроэнергии и электромагнитной совмес-

ЁЁЁЁТЁЁГ-Шчігмытёленность
предлагает широкий спектр систем бесперебойного, резервированного

Тания для мир:].
днако не СУЩествует нормативнои базы по использованию этих источников пи—

Провести деталроэлектонных
систем обеспечения безопасности движения поездов. Необходимо

ТРОМаГнитной Сьное
ИССледование и испытания этих источников на предмет обеспечения их элек-

“Собственнойовместимости
и как каналов проникновения помех по системам электропитания и

П помехоустоичивости.

хараЕЁеЁЕЁТЁ’ЁЗРЁЁЁНИИ
электропитания АПК необходимо учитывать, что согласно ГОСТ 13109—97

ДУЮЩие‚ в бОльшинказатели
Качества) сУЩествующих систем энертоснабжения могут иметь сле-

фдЗНОГО Напряжениясёвіълзчаев
критические для

микроэлектроннои
техники значения:

отклонение
тдКЖе Кратковременн

— /о‚ изменение частоты 0,4 — 0,8 А), искажение формы синусоиды 5 —10 /о‚ а

ниями Показателей каое
отсутствие напряжения и перенапряжения. Наиболее критичными наруше:чества электроэнергии являются провалы напряжения. Этот вид нарушении
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