
_ техъшческиесистемывходят в состав оргаъшзашогшьіх,
люди с ИХ психологич

_основным элементом орггшизациоъшои
системы являююя ескими и физио

логическими особенностями;
— взаимосвязи между элеме

управления; а авления °

- в оргаішзалшошшхситмах применятся иерарікическая
СТРУКТУР УПР ‚ при котор… Одна и

", и управляемои.та же ситемаяшяешя и управляющеи „
го производства чаще всего представляюг собои еШ‘ППРпше

Отказы в фушашонировашшшрошельно

или сисгемагические нарушения (сбои) технологии производственньш процессов, пршжятие ОШбО‘ШЬШ

орюъшзашЮШ-Ю-ТВХНОЛОГИЧЭСКИХ
решений ИЛИ некорректную реализацию решений ВЬЦЦеС'ЮЯЩИХ Орш-

нов управления, а также непредвиденныеотклонения в деятельности сгроительно-монгалшых Органн-

заций и их подразделеШ/{йог утвержденньж производственных прогретом.
Подобные отказы обычно лик-

видируются сошвеютвшопшші службами стоительных организации Л`1:160
самоустраншотся в процессе

производства работ. Сравнительноредко случаются отказы в виде полнои остановкипроизведсгва_

Железнодорожное строительство является сложной системой, включающей в себя большое коли.

чество параллельно и последовательно связанных элементов (проекшо-изыскательсщгенподрядньши

субподряшіьж шротльных; транспортных, снабженческих, финансовых, контролирующих и друпах

оргаъшзашпі рабочихбрщ машин и т. д.). Возникновение отказов, связанных с Десгабили3а1шей этой

сложной ситемы, обусловливается многочисленными и разнородньпии причинами, По характеру и по.

следствиямих воздействияна производш'вопричиныотказов можно разделитъ на пять групп:

организационные — срывы поставок материалов, конструкхшй, оборудования,издешай и деталей,на-

рушения обязательствсубподрядчиков(степень влияния — 57 %);

социальные— браки, хищения, прогулы, невыполнениенорм (сгепень влияъшя — 20 % );

технические— поломки механизмов,брак в материалах,перебои в снабжении энергией или водой, из-

менения в проектах (степень влияния — 18 %);

природные— ветры, снегопады, ливни, колебания температурывоздуха и прочие (степень влия-

ния — 3 %);
технологические — непредвиденные работы‚ изменения последовательности работ (степень

влияния — 2 %).

Кроме того, ошазы могут бьпъ вызваны оцшбками как проектровщиков,так и руководителейили

специалистов строительных организацийи их подразделеншй.Общим для всех отказов является 10, Чт

они носятслучайный характер,посколькуобусловлены случайными факторами.

нгами оргаъшзациоъшой системы динамичны и изменяются в Процессе
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ПРОБЛЕМАПРЕДУПРЕЖДЕНИЯНАЕЗДОВ
ПОДВИЖНОГО СОСТАВА НА РАБОТАЕОЩИХ НА ПУТЯХ

_
Е. Д ЧЕРНОВ

Сибирскии государственныйуниверситетпутей сообщения

“
Наезды псдвижногососшва на работающую;на путях в насгоящее время составляют9 _ 10 % случаев

роизвшственного травматизмана железных дорогах России. Однако они дают около 30 % всех НбСЧдст’

ных случаевс летальным исходом.
Иссле ования шаг для ния

ко испо115
ПОКЗЗЬШ ‚ ЧГО реше проблемы наездов необходим системныйПОДХОД,

ве…,
зуя его, можно достичь желаемого результата; а именно; обеспечить любой наперед Зддшпп’ш

УРОС
ЗЗЦШ'ГЫ работающихна путях огг наезда подвижного состава.
системы

'
УГБ ОГО ПОДХОдасостоит в том, что средства защиты от наездов рассматриваютсяНе изолиро

ванно, & в комплексе,т е в систем' - е, Где они «работают совме ое целое,
стно ополняя уг уга как един

как собственно и должнаработатьзащита
’ д др др

и толъ—
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Н приведены примеры защиты от наезда подвижного состава работающихна путях‚ разработан-

есиспемгь & поэтому обеспечивающие высокий уровень защиты (безопасности)работающих и ми-
ные

№1554уровень их производсгвеъшогориска (таблицы 1 и 2).       
       ‚шмаль

Таблица 1
_ Системы защиты работниковжелезнодорожноготранспорта от наездов подвижного состава

на перегонах№ Защита от 1-я ступень 2—я ступень Надежность

піизводсгвенные
наезда резервирования за— резервированияза- системы защиты

„Ёцессы на перегоне подвижного состава щиты щиты/ 1_ Текущеесодержаниепути (с нарушением целостности пуТИ)„№№ уча- Машинист Автоматиче— Специальное Рбез = 1 — (1—Р„)х

стке.
Ограждение ское устройство устройство "спа- х(1— ау)(1-—Рс„)2

места производст- экстренного тор— сатель" 2 0399999
ва работ сигнала- можения поезда Рс = Рм 2 0,99
ми остановки РУЭТ 2 0,99

Рм 2 0,99

1.2 На дВУХПУТНОМучастке:___,
емом&) на ремонтиру То же То же То же

пути
6) на соседнем пути Монтер пути Руководитель Специальное Рбез = 1— (1— ш,)

Р…. 2 099 работ устройство "спа— (1—Рр )(1—Рс) 2
РРР 2 0,99 сатеЛЬ” г 0,999999

Рс = Рм 2 0,99

Ограждение уча- Сигналист Устанавли— Рбез = 1—(1—Р…,)

стка работы по Р…… 2 0,99 вается на поезд- (1_РС№)(1_РЗУ) 2
второму пути сиг- ном локомотиве и 2 0999999
напами "свисток" управляется ма—

Рм 2 0,99 шинистом
Автоматическое

устройство опове-
щения о прибли-
жении поезда к
месту работ

Руо2 0,99

2 Текущее содержаниепути (без нарушением целостностипути)
2.1 На однопутномуча- Система защиты, аналогичнаяп.1.2‚ б

стке

2.2 На Двухпутном уча-
стке:

пу

а) на Ремонтируемом Система защиты, аналогичнаяп.1.2‚ б
ти

@ на соседнем ПУТИ Система защиты аналогичнаяп.1.2‚ 6

стр};
Осмотр верхнего Сигналист Машинист Специальное Рбез

: 1—(1—Р……)х
ния "У… Р…… 2 0,99 Рм 2 0,99 устройство "спа- х(1—Рм )(1—Рс) 2

Автоматическая Наличие сатель" 2 0,999999
сигнализация (ста— на пути людей РС = Рм 2 0,99

ционарноготипа) в в сигнальнойоде-
кривыхучастках жде, красный сиг-
пути, в зонах огра- нал
ниченной видимо- Автоматическая
сти локомотивнаясиг-

нализация о на—

хождении на пути
работников\ ж.-д. транспорта       
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Таблица 2 - Системы вашиты работниковжелезнодорожноготранспортаот наездов недвижимо щ…а               
            на станциях

З- а от наезда 1-я ступень резерви- 2-я ступень резерви_ Н№
Опасные ПО НЗСЗДШПроизвод' щит

состава рования ЗЗЩИТЫ рования защиты ТЕМЫ 38
“…”

СТВСННЫС процессына перего- ПОДВИЖНОГО
ЩИТЫ

не
1 Работа в пределах габарита подвижного состава "\

к ПТО Блок овка =\
1 1. Текущее обслужи- Машинист Работни ир РБ,:3 1‘(1*Р..)х

. Р > 0 99 вагонов системы центра- Х(1—Р )(1—Р

вание и ремонтвагонов на „ _ , лизованного о а-
в №

путях станции Центральное РВ 2 0,99 гр 2 0399999

ограждениесигна- Магнитно- ждения состава

лами остановкисо— индукционнаяси- сигналами оста-

ставов, отдельных стема оповещения новки работником
вагонов, с которы- об опасности наез— ПТО вагонов

ми производятся да Р… 2 0,99

работы по техни-
ческому осмотру и

ремонту

1.2 Текущеесодержаниеи ремонт пути на станции без нарушения целостностипути

1.2.1 Видимостьна расстоянииболее тормозного пути

1.2.1.1 Локомотив в го- Машинист Сигналист, ру- Установкана Рбез
= 1—(1—Р,дх

лове поезда Р“ 2 0,99 ководитель работ подходах к месту Х(1—Рс…)х

Автоматиче- Р…… 2 0,99 произв0дства пу- х(1_рбш) ?

ская передача сит- В горловине — тевых работ спе- 2 0399999

нала на вход- автоматическая циальных башма-
ной, выходной СИСТСМЗ ОПОВСЩС— ков-оповестителей   
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светофоры “Рабо- ния монтеров пути Рбаш 2 0,99

тают люди” и ав— (АСОМП)
томатическую ло- На П-О путях —

комотивнуюсиг- то же
нализацию

1.2.1.2 Локомотив в го- Машинист То же То же Рбез
= 1_(1-Р„)х

лове маневрового состава Рм 2 0,99 х (1—Р…„)х

Выдача преду- х (1—Р5Ш)2

преждения о МПР 2 0,999999

Автоматическая
подача сигнала на
маневровые све—

тофоры “Работают
люди”

1.2.1.3 Вагоны в голове Составитель То же То же №
маневровогосостава Рсост 2 0,99 х(1—Р……)Х

Выдача преду-
х(1—Рбш) 2

преждения о МПР 2 0399999

Автоматическая
подача сигнала на
маневровые свето-
форы “Работают
люди” /

стоіійі ЁЁЁЁЗЁЁТЗЁЁНЁЗС- БЛЭКИровка
сигнал”“, ру- Установкана Раш: “(1’Р°°“)'\

пути
р го

№0140“
ЭЦ, ис- ководитель работ подходах к месту Х(1‘Рсигн)х

“0631203323552;
Р…… 2 0,99 производства пу-

340963133;В горловине— тевых работ спе- 2 0,999

рового состава на АСОМП циальных башма-

ёчёёток
МПР Рбл 2 На П-О путях _ ков-оповестителей

’ ТО же Р…, 2 0,99 /


