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°Селах ОТ 19 до 46 —

пуги будет
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еле по —

расчетного
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УКЁЁЁКЁО 6035513355123];+25 до +35 °С, позволяегобеспечигь
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благопри.Ще; условриіх и исключить появление в них предельных 130
устоичивости “УТР

И ПРО‘ШОСШ Рельсов

температурныхсил. Так, в кривой радиусом 400 м, по коюроии принят расчетным интервалзакреплещя
ети длиной 2000 м, укладка бесстыкового пути при +25 °С

обеспечиваетснижение
факгігческогоперо

Ёда темпергпур на сжатие по сравнению с допускаемым по устоичивости на 25
Бб19=6

С. Запас щ»
дельных сил по усгойгшвосги для бесстыкового пути с рельсами типа 5 в этом случае
2 - 25 - Р - 6 = 2 - 25 . 82 - 6 = 24 600 кгс = 24,6 то (246 кН), где Р — площадь поперечного сечения рельса
(Р= 82 см2). В рельсовых плегях, лежащих на прямой, фактическиесжимающие температурные силы бу.

дут меньше критических на 2 - 25 - 82 - (25 — 2) = 94 300 кто = 94,3 то (943 кН), & на
участке!

плети, лежа.

щем в кривой радиусом 800 м, эго уменьшение 2 ' 25 - 82 - (25 — 9) = 65 600 кгс =
6536

то (656 кН). При
этом наблюдаетсяи значительныйзапас по прогшости рельсов в зимнее время, которыи для бесшшовою
пуги, уложенного при шышей границе оптимгшьного интервала закрегшешш в кривой радиусом 40011,
составляет 49—25 =24 °С, а запас расшшваюцшх температурных сил по прочности рельсов составит
2-25п82-(49-9)=164000 кгс=164‚0 то (1640 кН), ДЛЯ кривой радиусом 800 м — 2 - 25 - 82 - (46—
—9)= 151 700кп3= 151,7тс (1517 кН).

Снижение сжшиаюпши растягиваюцштемпературныхсил в [шегях бессшкового пути относишь-
но максимально допускаемыхпо усюйтшвости и прочности, наряду с улучшениемтемпературнойработы, продляет срок их службы.

Если бесстыковой путь уложен при верхней грашще оптимгшьного интервала закрепления+35 °С, ЮВ
кривой радиусом 400 м запас теьшературных сжшиаюцш сил по устойчивости пути 2 ' 25 ' 82 '(35'
— 19) = 65 600 кп: = 65,6 то (656 кН). На части плети, расположенной в прямой и в кривой радиусом800 м

"Р" всех ПРОЧИХ равных УСЛОВИЯХ, запас по устойчивости пути соответственно 2 ' 25 - 82 -(35-—9)=53 300кгс=53‚3 тс(533 кН)и2 - 25 - 82 - (35 —2)= 135 300 кгс= 135,3 то (1353 кН).
При этом фактическиесжимающие перепады температурныесилы на прямой и в кривых участ—ках пути в районе Борисова не превысят 2 - 25 - 82 - (56 — 35) = 86 100 кгс = 86,1 то (861 кН), чтов

дежности ПУТИ И беЗОПЗСНОСТЬ ДВИЖСНИЯ ПОСЗДОВ & также ВЫПОЛНЯТЬ МНОГИС пу1евые работы 663
ограниченияВ летнее время.
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зных дорогах Польши более 20 лет применяется безболтовое анкерное скрепление БВ-З, кото-
0 прошло длительные испытания на Опытном кольце ВНИИЖТа, а на дорогах Беларуси

рое успешн
аз аботано и внедряется аналогичное промежуточное скрепление. В Беларуси с 1995

и Украины
Ъ:заеіся такая конструкция пути, протяженность которой к настоящему времени достиг-

года2ёк$д21пропущенныйтоннаж на отдельныхучастках превышает 150 млн т.

лаЁ1огон11ое сопротивление рельсовой нити зависит прежде всего от силы нажатия упругой пру-
жинной клеммы СБ-З на подошву рельса и сохранения этого нажатия стабильным в процессе дли-
теЛЬНОГО срока эксплуатации, & также от материала и качества изготовления подрельсовыхаморти-

желе

зируклдиХ "р°клад°к' „
В интервале нагрузок, соответствующихдеформации пружиннои клеммы в пределах пропор-

ционапьности
_ график деформации прямолинейный, средняя жесткость пружинной клеммы соста-

вила около 2 кН/мм (200 кгс/мм).
Зная жесткость пружинной клеммы и величину её натяга (хода пружины при установке её в ра-

бочее положение на подошву рельса через изолирующий вкладыш), можно определить величину
монтажногодавления упругой клеммы на подошву рельса.

На величину монтажного натяга пружинной клеммы СБ-З оказывают влияние: толщина и жест—

кость подрельсовых прокладок и изолирующихвкладышеи; расстояниеоси отверстии анкера отно—
сительно подрельсовой площадки после бетонирования шпалы, а также допуски на изготовление
всех элементовузла скрепления.Иначе говоря, разброс значений величины натяга носит случайный
характер. Для определения статистических характеристик величины натяга были обследованы де-
сять комплектов скреплений СБ-З, находившихся в эксплуатации. После обработки результатов
получились следующие значения: средняя величина составила 8,0 мм при среднеквадратическом
отклонении 11,4 мм. С учётом вышеприведенной жесткости пружины, равной 2 кН/мм, среднее
значение вертикального нажатия пружинной клеммы на подошву рельса составило 16 кН при сред-
неквадратическом отклонении 3:2‚8 кН.

Для исследования сопротивления продольному перемещению рельса относительно опоры при
промежуточномскреплении типа СБ—З была спроектирована и изготовленаспециальная установка.

С учётом влияния различных случайных факторов на состояние элементов скреплений, а также
условий проводимых экспериментов полученные результаты были статистически обработаны и
представлены в таблице 1.

Таблица 1—Ре3ультаты исследования сопротивления предельному перемещению рельса Р65 в узле
скреплениятипа СБ—3                   Характеристика подрельсовойпрокладки Число Сила сопротивления продольному перемещению,кН

опытов
интервал зна- среднее значе- среднеквадратическое

чений ние отклонение№№ 10 13,33 — 14,67 13,93 0,361
Полиуретановаяпосле эксплуатации 9 10,00 — 12,67 11,26 0366
Полиэтиленоваябелая, новая 9 10,00 —— 12,67 11,26 0,966
Полиэтиленовая белая, после эксп- 12 9,33 — 17,33 14,33 2›90луатации

[ЁЁРИЧЖЙ
полиэтилен, черная, но— 7 12,70 — 13,00 12,95 0,105

ВТОРичный полиэтилен, че ная, по - _ 17,33 0,0 ›„с эксплуатации
р с 3 17,33 17,33

ЕОЛИЭТИЛЩ
чёрная новая 6 10,00 — 10,00 10,00 0>0езин№ 16 10,67 — 12,67 1 1,73 0,407

ТИПЕаЁЁЗ0513113335421р0веденные
испытания показали, что промежуточные безболтовые скрепления

РНЫМИ подрельсовыми прокладками обеспечивают достаточно высокое погон-
ТИВление пеРемещению рельсовой нити в пределах 19 — 35 кН/м и могут быть использо—
укладки бесстыковых рельсовых плетей, причём определенный интерес представляют"3 ВтоРИчногополиэтилена, обеспечивающиепогонное сопротивлениеот 26 до 35 кН/м.
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