
анализ позволяет сделать общее заключение, что пропуск нормативного тоннажа

Минского метрополитенане привел к исчерпанию работоспособностирельсов Р50

лургического комбината “Азовсталь”. Это означает, что правомерно ставить и
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Бесстыковой путь можно укладывать и закреплять в расчётном интервале температур, обеспечи—

вающем необходимуюустойчивость пути при повышении температуры и целостность)плетей при
её понижении. Но при этом рельсовые плети бесстыкового пути целесообразно закреплять в опти-
мальном температурном интервале, что обеспечивает нормальную работу зазоров уравнительного
пролета: в зимнее время, не допуская изгиба и среза стыковых болтов, & летом в момент достиже-
ния рельсами максимальной расчётной температуры — превышения фактической температурной
силы в рельсовой плети над Допускаемым её значением. Это позволяет рЯД путевых работ выпол-
нять при более высоких температурахбез эпизодической разрядки температурныхнапряжений, не
опасаясь выброса пути.

Проверим возможность укладки бесстыкового пути из новых термоупрочненных рельсов типа
Р65 с железобетонными шпалами, скреплением КВ и щебеночным балластом в районе Борисова на
блок-участкедлиной 2,0 км, где имеются две кривые радиусом 800 и 400 м, и установить режимы
его укладки при обращении электровозов ЧС4Т с максимальной скоростью 140 км/ч. Наибольшая
температурарельсов ппах тах= +56 °С, наименьшая ітіп тіп = — 41 °С, наибольшая температурная
амплитуда ТА = 97 °С.

ИЗ ИНСТРУКЦИИ по текущему содержанию бесстыкового пути на Белорусской железной дороге
определяем допускаемое повышение [Шу] и понижение [ШР] температуры рельсов относительно
температуры закрепления и их амплитудыдля каждого из элементов плана:

… :[Шу1+[Шр1— 10; (1)

для ПРЯМЫХУчастков — 17 = 140 км/ч, [Аир] = 89 °С, [А!у] = 54 °С, [П = 133 °С,
для

КРИВОЪЁ радиусом 800 м — \7 = 130 км/ч, [А!р]= 87 °С, [Агу]= 47 °С, [Т] = 124 °С;
для КРИВОИ радиусом 400 м — у = 95 км/ч, [Аір]= 90 °С, [му]= 37 °С, [п = 117 °С.

званнойвёех
элементов плана на длине рассматриваемого блок-участка [Т] > ТА, т. е. укладка на-

пряженийыше
конструкции бесстыковогопути возможна без сезонной разрядки температурныхна-

гРаНИЦЫ расчетного интервала закрепления для каждого из элементов плана блок-участка опре-
деляютсяпо формулам:

111111 151…“ _ [му]; (2)
тах 13

= [Агр] + [,…-„. (3)

ЁЁ "РЯМЬчтх участков_ 111111 13
= 56 _ 54 = 2 °С; тах [3 = 89 _ 41 = 48 °С;

для КРЁШЁ
радиусом 800 м _ 111111 13

= 56 —47 = 9 °С; тах 13, = 87 _ 41 = 46 °С;

Лидо:
радиусом400 м —тіп 13

= 57 _ 37 = 19 °С; тах [3 = 90 —41= 49 °С.
сем ПРОГЯЖСНИИ должна быть закрепленав одном интервале температур, границы КОТОРОГО

0”ределяютя наи „ . „более высокои из рассчитанныхшт 13 и наиболее низкои из рассчитанныхтах $3.
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й плети длиной 2000 м на Борисовской ди* ал ЗафеплеЪШЯдЛЯ все №№При этом расчетныи №913
°Селах ОТ 19 до 46 —

пуги будет
нахошатьсяьгіеПЁЁШпри №№ значениях расчетногоинтервалатемпературнежелательно.};Закреппять рельсов

пле их при ей границе расчетного интервала, ЛЗЮМ будут ВозНРжать ‚№№903… ”лет)? №№ …… близкие к ним сжшиаюпшетщературные СИЛЫ В случае ЗдКРеШЮШи0 СТО

деЪЪЁіірч/і ВЁРХНСЙ границе расчетного интервала ЛС'РОМ будут возникать предельные ПО прочное… ШШ№№
близкие к ним растят ИВЗЮЦШС ТЁМПСРЩУРНЬЮ СИЛЫ

ВПСЁЁЖЗЁЁЯВЁЁИ
при Верхней гРаНРЩе

еле по —

расчетного
?ЮрвалавсзъгзбУЩЧВРЁЁЩЁЁЁЁЁЁрВжЪетеШЩкоторый для условий Белорусской

УКЁЁЁКЁО 6035513355123];+25 до +35 °С, позволяегобеспечигь
рчабОТУ рельсовых плетей В

благопри.Ще; условриіх и исключить появление в них предельных 130
устоичивости “УТР

И ПРО‘ШОСШ Рельсов

температурныхсил. Так, в кривой радиусом 400 м, по коюроии принят расчетным интервалзакреплещя
ети длиной 2000 м, укладка бесстыкового пути при +25 °С

обеспечиваетснижение
факгігческогоперо

Ёда темпергпур на сжатие по сравнению с допускаемым по устоичивости на 25
Бб19=6

С. Запас щ»
дельных сил по усгойгшвосги для бесстыкового пути с рельсами типа 5 в этом случае
2 - 25 - Р - 6 = 2 - 25 . 82 - 6 = 24 600 кгс = 24,6 то (246 кН), где Р — площадь поперечного сечения рельса
(Р= 82 см2). В рельсовых плегях, лежащих на прямой, фактическиесжимающие температурные силы бу.

дут меньше критических на 2 - 25 - 82 - (25 — 2) = 94 300 кто = 94,3 то (943 кН), & на
участке!

плети, лежа.

щем в кривой радиусом 800 м, эго уменьшение 2 ' 25 - 82 - (25 — 9) = 65 600 кгс =
6536

то (656 кН). При
этом наблюдаетсяи значительныйзапас по прогшости рельсов в зимнее время, которыи для бесшшовою
пуги, уложенного при шышей границе оптимгшьного интервала закрегшешш в кривой радиусом 40011,
составляет 49—25 =24 °С, а запас расшшваюцшх температурных сил по прочности рельсов составит
2-25п82-(49-9)=164000 кгс=164‚0 то (1640 кН), ДЛЯ кривой радиусом 800 м — 2 - 25 - 82 - (46—
—9)= 151 700кп3= 151,7тс (1517 кН).

Снижение сжшиаюпши растягиваюцштемпературныхсил в [шегях бессшкового пути относишь-
но максимально допускаемыхпо усюйтшвости и прочности, наряду с улучшениемтемпературнойработы, продляет срок их службы.

Если бесстыковой путь уложен при верхней грашще оптимгшьного интервала закрепления+35 °С, ЮВ
кривой радиусом 400 м запас теьшературных сжшиаюцш сил по устойчивости пути 2 ' 25 ' 82 '(35'
— 19) = 65 600 кп: = 65,6 то (656 кН). На части плети, расположенной в прямой и в кривой радиусом800 м

"Р" всех ПРОЧИХ равных УСЛОВИЯХ, запас по устойчивости пути соответственно 2 ' 25 - 82 -(35-—9)=53 300кгс=53‚3 тс(533 кН)и2 - 25 - 82 - (35 —2)= 135 300 кгс= 135,3 то (1353 кН).
При этом фактическиесжимающие перепады температурныесилы на прямой и в кривых участ—ках пути в районе Борисова не превысят 2 - 25 - 82 - (56 — 35) = 86 100 кгс = 86,1 то (861 кН), чтов

дежности ПУТИ И беЗОПЗСНОСТЬ ДВИЖСНИЯ ПОСЗДОВ & также ВЫПОЛНЯТЬ МНОГИС пу1евые работы 663
ограниченияВ летнее время.
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