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усской железной дороге дЛЯ сокращения неПРОИ3›ВОдительнь1храс.

бъема перевозок и изменением технологической работы станций

разрешаетсязамена двойных перекрестных стрелочных переводов на одиночные. Причинами заме-

верхнего строения пути, так и особенности конструкции, 8 №
ны служат как дефицит материалов
же содержания переводов. Кроме того, все эксплуатируемые двоиные перекрестные переведы ук-

ладывались в 70 — 80-е годы и на сегодняшний день имеют большой срок службы и появившийся

вследствие этого повышенныйизнос металлическихэлементов.

В связи с частичнымизменением путевого развития горловин некоторых парков четной системы

станции Гомель-Сортировочный ряд двойных перекрестных стрелочных переводов планируется

Демонтироватьпри условии сохранения полезноиДЛИНЫ приемоотправочныхпутей.

Демонтажперекрестногоперевода можно производить одним или двумя стреловыми кранами на

железнодорожном ходу. Отличие этих способов в том, что перевод разбирается, соответственно,на

четыре или три блока. С целью сокращениявремени «окна» двойной перекрестный стрелочныйпе-

ревод при замене может быть разделен на три части, если есть возможностьукладки снятых блоков

на обочину. В этом случае демонтаж производится двумя стреловыми кранами на железнодорож-

ном ходу, так как один кран по грузоподъемностине может поднять средний блок. Рабочий поезд

состоит из локомотива,двух кранов КЖДЭ-25 и КДЭ—25 1 с платформами прикрытия. По прибытии

на место производства работ он расформировывается. После оформления закрытия стрелочного

перевода и ограждения места работ сигналами остановки монтеры пути при помощи электрогаеЧ-

ных ключей полностью разболчивают стыки разрыва рельсовых плетей с разделением перевелана

три блока. Затем снимают стыковые накладки и болты, расшивают один из сдвоенныхбрусьевпод

стыками разрыва. После окончания этих работ с помощью кранов снимают средний блок перекре-

стного стрелочного перевода и укладывают его на обочину. Затем снимаются и уклгШЬНЗаЮтся""

обочину крайние блоки (острые крестовины с контррельсами).В качестве планировщикаприМСНЯ'

ется
тт‘невмоколесный

трактор, который производит срезку загрязненного щебеночного слоя с 0Т'

валкои его на прилегающие междупутья‚ & монтеры пути планируют основание.
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словному нулевому ПИКСТУ (ПК0)- В конкретном случае за ШСО принимался зад-

естовины двойного перекрестного стрелочного перевода. Далее укладывается

блок соединительных путей. Последней укладывается стрелка. После этого два человека монтиру-

ют стрелочный
перевод, & остальные монтеры пути производят работы по рихтовке стрелочного

заброске шпальных ящиков щебнем, сплошной подбивке переводных брусьев электро-
оизводят окончательнуювыправку стрелочного перевода. После окончания

дов по данному участку возобновляется.
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В настоящее время на Белорусской железной дороге эксплуатируетсядостаточно большое коли-
чество двойных перекрестных стрелочных переводов. В связи с уменьшением объемов перевозок,
повлекших за собой изменения технологической работы станций, для сокращения непроизводн-
тельных расходов малодеятельные пути и стрелочные переводы на станциях согласно Указанию №
Н3-962 от 9.03.1994 “0 демонтаже малодеятельных путей и стрелочных переводов, ликвидации за-

консервированных раздельныхпунктов” разрешается демонтировать.
Первым этапом при замене перекрестных стрелочных переводов является производство инже-

нерно-геодезической съемки путевого развития горловины станции, где будет производиться де-
монтаж. Опыты прежних лет показывают, что съемка —— процесс очень трудоемкий и требует боль—

шого количества времени. В настоящее время съемку можно произвести качественно и достаточно
быстро с помощью электронного тахеометра ЭТа5Р. Тахеометр — оптико-электронный прибор, со-
Вмешающий в себе электронный теодолит, светодальномер, вычислительное устройство и регист—
рятор информации. Он предназначен для выполнения крупномасштабных топографическихсъемок,
СОЗдания сетей планово-высотного обоснования, выполнения исполнительныхсъемок застроенных
и застраиваемых территорий, автоматизированного решения в полевых условиях различных геоде-
зических и инженерных задач при помощи прикладных программ. Тахеомехром можно произво—
дить измерения горизонтальных и вертикальных углов, выполнять измерения полярных координат,
”ОЛУЧЗТЬ результаты измерений в виде горизонтальных проложений и превышений, & также в виде

Ёячисленных
прямоугольных координат. Результатыизмерениймогут быть записаны в карту памя-

СТРЁЕЁЁ ГТЁХЁЁЁЁТрщ
дЛя облегчения линейных

измерений при разработке мероприятий по рекон-

Ное колесо 2 е сны
станции Гомель-Сортировочныи

было использовано специальное измеритель-
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д тавляющее собои мини-спидометр. Оно позволяетизмерять длину с точностьюдо

у человеку.
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работы была усовершенствована методика Ёроведения инженерно-

себя ряц ПринцЁкпов 1110

реконструкции путевого развития горловин станции. Методика включает в

Использованиев 316,0
оторые позволяют быстро и качественно выполнять съемку. Во-первых, это

рость то
Р те электронноготахеометра, большим преимуществомкоторого является ско-

эф
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бор в качестве Привязоч Р ультаты измерении, а также измерительного колеса. Во—вторых, вы—

ее быстрым Нахожцениеъои
точки

сЁемки перевода острия остряков. Замена точки обосновывается
и высокои погрешностью определения месторасположения центра пере—
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