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В 2004 году большинство работников путевого хозяйства
проявбилЁВЁЫЁЁЮ/ю СЁЁЁатеЁЁЁЩ

безупречно выполнялисвои должностныеобязанностии обеспечили ез р ную
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р ли.

Значительное уменьшение «неудовлетворительныю› километров на главных
. 131; (:)иоотпра-

вочных путях (169,3 км в 2004 году против 217,7 км в 2003 году — на главных
путіёьб

‚ км про-

тив 180,0 — на приемоотправочных)и, соответственно, уменьшение балльности ( аллов против

52), а также количества браков в поездной работе (7 случаев против 8)
явилось еледствием ПОВЬЗ-

шения уровня трудовой и технологической Дисциплины рёботников предприятии
ПУЁЁЁОГО

ХОЗЯИ:

ства дороги. Тем не менее, персоналунекоторыхдистанции, в частлости, Жлобинскои,
омелхзскои

и Калинковичской, из-за повышения на этих дистанциях балльнои оценки следует в дальнеишем

обеспечить более высокий уровень соблюдения правил эксплуатации, ремонта и содержаниятех-

нических средств. Больше всего нарушенийбезопасности движения за последние 14 лет допустили
Минская, Полоцкая, Витебская, Барановичская дистанции пути. Однако благодаря улучшению ка-

чества выполнения работ количество браков в этих Дистанцияхзначительно уменьшилось, и в 2004

году имелся только 1 случай на Барановичскойдистанции пути.
Безопасность на железнодорожных переездах является залогом успешного функционированиіі

железнодорожного транспорта и сохранностижизней людей. В 2004 году был допущен один случаи

столкновения с автотранспортным средством по вине работников Борисовской дистанции ПУТИ-В

связи с этим очень важно укрепление дорожной дисциплины и правопорядка на переездах.
В целом 2004 год оказался положительным в обеспечении безопасности движения поездОВ

Нг

предприятиях путевого хозяйства, что является следствием повышения уровня организаторскои
работы руководителей, более сознательного выполнения нормативов командным составом, приме-
нения более совершеннойпутевой техники. Для дальнейшего повышения эффективностифуНКЦИО'

нирования Предприятий путевого хозяйства и обеспечения безопасности движения поеЗдов необхо-

димо:
— Пр0д0лжить работу по улучшению трудовой и производственнойдисциплины работник03‚

°°'

ВСРШСНСТВОВЗНИЮметодов проведения технической учебы;— ужесточить спрос за выполнением личных нормативовкомандным составом и руководителями
среднего звена, в особенности по контролю над состоянием пути и стрелочных перСВОДОВ› Органи-
зации работ в «окно»;

— принять необходимые меры по выполнениюв полном объеме плана летних путевых работ;“ обеспечитьпереход С РУЧНОГО контроля на мобильныесредства автоматизированног0котром
к-рельсов и применениенового поколения съемных дефектоскопов АВШ<ОН и РДМ ”3 основе ми

ролроцессорной техники;
— Продолжить
Несмотря на с

личества браков,

работу "° укреплениюдорожной дисциплины и правопорядка на перееЗддх- №нижение количествабраков в поездной работе до 7 случаев или 5 % ОТ
общегобхо‘допущенных всеми службами за 2004 год, работникам путевого хозяйСТВа "со
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б атить пристальное внимание на состояние шпального хозяйства; устранение отступлений
димо 0 Р

и в кривых участках; недопущение отступлений по уровню, нарушений технологии
по

рихтовкегіту'збот порЧИ рельсовых цепей, их изломов, приемки в эксплуатацию километров, не
"Р"“ЗВОДСТВ

ЕльсОЪЫМИ плетями бесстыкового пути, неудовлетворительнойочистки стрелочных
перекрьігётрснега. С целью повышения скоростей движения поездов следует увеличить объемы

32232050 оздоровлению инженерных сооружений
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улучшить организацию капитальныхремонтов

пути. ПутеВЫМ бригадам необходимо и в дальнеишем производііть планово—предупредительные

работы‚ направленныена профилактику появления неисправностеи пути, так как главным
прил‘ци—

пом текущего содержания является не устранение, & предупреждение образования отступлении от

норМ устройства и допусков содержания железнодоролсного пути. Кроме того, необходимо свое—

временно выявлять и устранять причины неисправностеи. ., _,

Таким образом‚ безопасность движения на предприятиях путевого хозяиства Белорусскои же-

лезной дороги — это основа надежной работы и последующего развития всего железнодорожного
комплекса.
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Интенсивный износ гребней колес подвижногосостава и боковой грани рельсов, наблюдаемый в
последние годы на железных дорогах, является следствием многофакторного изменения в течение
достаточно длительного времени условий взаимодействия подвижного состава и пути, происходя-
щего, главным образом, в связи с ростом объема перевозок и повышением грузонапряженностиже-
лезныхдорог.

Решающую роль в повышении износа в зоне контакта колесо — рельс играют следующие основ-
ные причины:

— рост вертикальной и, особенно, горизонтальнойжесткости пути (внедрение мощных рельсов
тяжелых типов, железобетонныхшпал и жестких скреплений);

— замена на подвижном составе буксовых подшипников скольжения на роликовые (помимо уст-
ранения естественного смазывания рельса подтекающей смазкой, это привело к резкому увеличе-
нию сопротивления повороту тележек подвижного состава в кривых);

— повышение массы поездов и продольных нагрузок в составе, способствующих установке ваго-
нов «в елочку», с постоянным набеганием колес на рельсы и возникновением дополнительных сил
ТРЗНИЯ (и боковыхсил).

на желе3Н0д0рожном транспорте стран СНГ системы лубрикации начали внедрять в массовом
порядке Только в девяностых годах минувшего века. Применение лубрикации было вызвано резким
скачком интенсивностиизноса боковой поверхности рельсов и гребней колёс.

КОТЁЁОЁ ЁЁЁЁЁЁНЁЯ
Публикации — достижение стабильного нормируемогоуровня удельного износа при

вой Износ рельсов
комотивныхколес до ремонта (срок слркёьп) составляет не менее 600 тыс. км, & боко—

пущенногоТОннажисключает
необходимостьих внеплановои замены до достижения нормативного про-

Рельсо
а, преЖДе всего в кривых малого радиуса. „смазыватели РС-5, используемые на Белорусской железном дороге, предназначены для

стационаРНОЙ Установки на ельсы т Р50 Р65 Р75 -
…чеСКОЮ нанесения

р „ ипов , и железнодорожного пути с целью автома

ВЫе Грани головок
Рельсовои смазки на гребни колес проходящего подвижного состава и боко-

РеЛЬСОВ для уменьшения бокового износа рельсов и металлических частей стре—ЛОЧНЫХ пе ев "
Поездов

р ОДОВ‚ уменьшения подрезания гребнеи колес и снижения сопротивления движению
Были обследованы

делен _
рельсосмазыватели,установленные на трех дистанциях пути Гомельского от-ИЯ- Гомельской(8 шт.), Жлобинской ( 13 шт.) и Калинковичской (10 шт.).
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