
ановкой на локомотиве фосфористых чугунных колодок, имеющихболее высокий коэффи-
_ уст

циеНТТреш“;
_ изменением
_ комбинациеи пере

объемов запасных и дополнительных резервуаров на локомотиве;
численныхспособов в различныхсочетаниях.

В локомотивном депо Полоцк был испытан второй способ. На тепловозе отверстие в седле тор-

мозного клапана рассверливалось до 2,0 и 2,1 мм. Это привело к существенномуускорению напол-

нения ТЦ тепловоза. Результаты измерении давлении при различных степенях торможения при ба-

зовом и модернизированном ЭВР приведеныв таблице 1.

блица ] _ Давление в тормозных цилиндрах дизель-поездаДДБ]         Та В мегапаскалях

Базовый ЭВР (0… 1,8 мм) МодернизированныйЭВР (И…, 2,1 мм)

Ступень торможения ВКУ М62У ВКУ М62У

“’—”? 1,4 1,0 1,3 1,6

2 2,3 2,0 2,2 2,6

3 3,2 3,0 3,4 3.5
 

    
     

Опытные поездки в дизель-поездах с модернизированными ЭВР показали, что торможениепро-

исходит плавно без ощутимых толчков и ударов при использованиилюбых ступеней при управле-
нии тормозами как с тепловоза,так и с ВКУ.
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Используя аппарат многофакторного регрессионного анализа на основе выборки из маршрутных
листов машиниста, можно построить модель расхода топлива магистральным тепловозом. По ре-
зультатам исследований, проведенных на кафедре «Тепловозы и тепловые двигатели» БелГУТа,

принята регрссеионная модель расхода топлива магистрчьным ТС'ШОБОЗОМ, в которой в качестве
факторов, влияющих на расход топлива, выбраны пробег тепловоза (5), масса состава (9), механи-
ческая работа тепловоза по перемещению состава (95), участковая скорость (уу), средняя осевая

нагрузка (610), количество осей в составе (}\/ос).
Более достоверные результаты позволяют получить модели, построенные отдельно для каждого

участка Обращения локомотивной бригады. В этом случае значение пробега в пределах участка яв-
ляется величиной постоянной и выражение для расчета расхода топлива будет иметь вид

В=Ё0+іс19+Ё298+К3уу+іс440+іс5№00 (1)

ТОРЁЁЁЁЁИЁЁЗОЁ
дЛя определения расхода топлива на поездку требуется смоделироватьипятьфак-

ся независимых„
из НИХ (участковая скорость, средняя осевая нагрузка и количество осеи) являют-

“ ‚ а два — вычисляемыми.

“0523532223122?
построения модели необходим

механизм случайной генерации участковой

ров случайных ЧИСЫЁУЗКИ
и количества осеи в составе. Однако большинство известных генерато—

Появляется задача о ПёенеРИРУЮТ чисчла ? равномерным законом распределения. Таким образом,

нальыого преобРаЗОВаНЁУЧении”случаиіюичвеличины
с заданным распределением путем функцио-

вании случайных явлен:“Другёи
случаинои величины. Эта задача часто встречается при моделиро-

нако этот метод "Рименитд
на ВМ методом статистичешіих

испытании (метод Монте—Карло). Од—

модеЛИруя Непрерывные
дЛЯ дискретных распределении, большую же точность можно получить,

Распределения.Для этого требуется проделать следующие шаги:
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й.
1) сформировать выборку анализируемыхзначени

];ШОЙ Величины-
2) построить график функциираспределенияслуча ‚

йной величины;
б ат функциюраспределениёслуча

3; ;ЁЩЁЁЬЪЁВЁе (или группу уравнении), описывающее Обратную функцию РаспредеЛе_

ния.
Таким образом, мы получаем функцион

анному гистограммой.
на асп еделения к закону, зад

%риііэеапизациимодели как системы на кристалле дополнительно возникает Потребность в реа-

лизации генератора случайных чисел с равномерным распределением. .

При построении систем на кристалле хорошо себя зарекомендовали так называемые Ьшеаг Реед.

Ьаск БЬШ Кезізгегз (ЬРЗК). Эти генераторына основе сдвипэвых регистров позволяют экономично

в отношении ресурсов кристалла генерировать псевдослуучаиные
значения.

”Конечно
же, значения,

генерируемые таким генератором, не являются деиствительно случаинъімц так как они

периодически повторяются, однако при удачном выборе параметров обратнои связи этот период

можт исчисляться одами, что является :} иемлемым в практшіесксм применении. Недсстатком

такого генератора является то, что при каждом запуске необходимо задавать новое и желательно

действительнослучайное начальное внутреннее состояние. Иначе генератор при повторномзапуске

выдаст абсолютнотакую же последовательностъзначении, как и при предыдущем.

Для решения этой проблемы можно предложить использовать ЬРБК—генератор с жестко

заданным начальным внутренним значением, который начинал бы свою работу сразу же при

включении системы. Чтобы получить значения на выходе генератора, необходимо подать на него

управляющийимпульс (момент времени подачи импульса — внешний источник случайности). При

этом, однако, сохраняетсяпоследовательностьзначений, выдаваемых генератором.
Исследования работы различных генераторов показали, что для получения неповторяющихся

последовательностей целесообразно объединить ЬРЗК—генератор с генератором, основанным на

механизме клеточных автоматов (Сеі1ц1аг Аитоташ ЗЬіЙ Кеёізъег — САЗК). В САБК—генераторе

новое значение ячейки зависит от состояния окружающихячеек на предыдущем по времени этапе.

Сам по себе такой генератор не дает лучших результатов по сравнению с ЬРБК-генератором,

однако при комбинировании выходных значений этих генераторов получим результаты
качественно отличающиеся в лучшую сторону от любого из генераторов в отдельности. Таким

образом, предлагается использовать для задач с повышенными требованиями к случайности

генерируемыхвеличин комбинированный ЬРЗК—САЗК генератор. Причем наложение будет произ-

водиться по следующемузакону:

альную зависимость для перех0да от равномерного зако.

2/с = Хі @ У];
(2)

Где 2]‹ — іс-и элемент выходноговектора; /с = 1, 2, …, п; Х‚-
— і-й элемент выходного вектора; ‚31,2,

..., И,
У]-

—
1—м элемент выходного вектора] = 1, 2, ..., п; п _ размер двоичного случайногочисла.
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