
онной защиты деталей кузова разработана полимернаякомпозиция, состоящая из вторично-
(ВУПС) или отходов пенополистирола(ШТС) и каучука синтетического натрий бу-

тадиенового
(К) в соотношении (2—3): 1. Совмещение вторичного полистирола (пенополистирола)

{!

ка в едином композиционном материале достигнуто за счет применения смеси растворителем
каучу

34 4—34 8 % : гексан 65,2—65‚6 %), состав которых отвечает оптимальной термодинамиче-

ЕЁЁЁЁЁВМёСТИМЪСТИ
взаимодействующих компонентов. Указанный состав рассчитан при помощи

планирования на симплексе в координатах трехмерныхпараметроврастворимости.

Технология и режимы переработки отходов полимеров влияют на их повторное использование.

Вторичная переработка и пластификация синтетических полимеров особенно влияет на их молеку—

лярНУЮ массу. Поэтому перед вторичным использованием полимерного материала необходимо

оценить этот параметр. Молекулярную массу вторичного и исходного полистиролаоценивали вис-

козиметрическим методом. Результаты исследовании показали увеличение в 1,77 раза средневязко-

стной молекулярНОЙ массы для ВУПС по сравнению с исходным полистиролом марки УПМ—508.

Это можно объяснить образованием в процессе эксплуатации и переработки полимера большого

количества новых радикалов, что обусловливает протекалие процессов сшивки в структуре поли-

стирола с участием добавок, применяемых при его перераооткедля улучшения качества изделий из

вторичных пластмасс. Подтверждениемэтого является увеличение на 20 % разрушающего напря—

жения при сжатии композиции на основе ВУПС по сравнению с композициейна основе УПМ-508,

обладающего меньшей молекулярной массой (низкомолекулярные полимеры очень хрупки и имеют

малую прочность при растяжениии сжатии).
Таким образом, вторичный полистирол обладает высокой молекулярной массой и практически

неги Ц! ча :Ъ допип_\лочацтлирг\итлр и трчцпппгыцрпиир уяпаитрпыгтыиы итп. ДУУДЦДУ “ Д"\Д."Ы1\/А .. Авудчду ‘Биги.`ц'гдд'дддд\дд‚ ..“

коррози
го полистирола

д'! ПЬПВППУФ '
не ИЗМЭЁШЁТ СВип Дячуциддц дшдиддидч \іікдыклд\\/ пдукхцддк

позволяет получать качественные материалы на его основе, не уступающие по эксплуатационным

характеристикам материалам, полученнымна основе исходного полимера.
Анализ кинетики испарения смеси растворителей из разработанногоматериала позволил понять

механизм процессов, протекающих в объеме композита во время сушки. По-видимому, это обу-
словлено тем, что лимитирующейв этом процессе является стадия диффузии растворителя из объ-
ема материала. Быстрое испарение растворителя из поверхностногослоя приводитк его монолити-
зации и резкощ снижению скорости испарения. В дальнейшем диффузия растворителя из объема

материала за счет градиента концентраций и внутренних напряжений, возникающих в процессе
формированияобразца, приводит к размягчению поверхностного слоя и интенсификации процесса
испарения растворителя. Затем этот цикл повторяется. Знание этих закономерностейпозволяет пра-
вильно определитьвремя высыхания композиции, жизнеспособностьи др. характеристики.

Герметизирующая мастика была испытана на Гомельском отделении Белорусской железной до-
роги: в течение 6 месяцев эксплуатации транспортныхсредств отслоений мастики и коррозионных
разрушений защищаемогометалла не наблюдалось.

На основании проведенных испытаний предложенный состав рекомендован к применению для
аНТИКОРрозионной защиты деталей кузова подвижного состава от влаги, солей и других агрессив-

ЁЁЁеВОЗДеЙСТВИі/і
окружающей среды. На предложенную мастику разработан технологический рег—

нт.

Контроль качества герметизирующего состава показал, что разработанная мастика соответствует
требованиям межгосударственногостандарта ГОСТ 30693—2000 Мастики гидроизоляционные. Об—
Щис техническиеусловия.

УДК 629.4.063.6
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В тепловозной л
то…] аборатории БелГУТа усовершенствован универсальный стенд для испытания

ИВной аПпа &
_,

р туры теПЛОВОЗНЫХДИЗСЛСИ, Нд КОТОРОМ ВЬПТОЛНСНЬ! ИССЛСДОВЗНИЯработы ТОПЛИВ—
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зеля 10Д100М. Стенд представляетсобой установку, на которой воспрошщи
зеля. На стенде можно проводить испытание и исследование№

пивных систем различных дизелей, так как имеется возможность установки топливных насосов„

форсунок различных конструкцийи размеров за счет примененияпроставок для насосов и
Сменньщ

колец для форсунок. Бессгупенчатоеизменение
частоты вращения вала прияода топливныхнасосов

в диапазоне, характерномдля топливнои аппаратуры исследуемыхдизелеи, произ30дитсяРегули.

рованием возбуждения электрическихмашин постоянноготока стенда.

Универсальный стенд для испытаний и исследовании топливном аппаратуры дизелеи вн Ча…

себя следующиесистемы и устройства:
— система привода топливного насоса;

система смазки кулачкового вала и толкателей топливногонасоса;

система подвода топливак насосу и отводатоплива от насоса;

устройство для установки форсунок и гашения энергии впрыска;
устройство для измерения частоты вращения приводного вала и автоматического отсчета ›…

ной аппаратуры ди
ся работа топливнои системы ди

дов плунжера;
— устройство для измерения подачи топлива насосами;
— система управленияагрегатами.
Стенд позволяет изменять скоростные и нагрузочные режимы для исследуемом топливнойаппа-

ратуры, фиксировать количественныехарактеристики протекания процессов, происходящихв топ.

пивной аппаратуре, с определением основных параметров процесса подачи топлива, давления топ-

лива за насосом, перед форсункой, под запорным конусом иглы (закон подачи), закон перемещения
иглы, продолжительность впрыска.

Для исследования параметров подачи топливной аппаратуры дизеля 10Д100М на стенд был ус-

тановлен фрагмент кулачкового вала привода топливного насоса высокого давления с кулачком.
обеспечивающим постоянную скорость движения плунжера топливного насоса. Для записи этих

параметров к стенду подключен персональный компьютер 1ВМ РС с установленной в нем платой

аналого-цифровогопреобразователя(АЦП).
В процессе исследования параметров подачи топливной аппаратуры дизеля 10Д100М определя-

лись следующие величины: давление топлива на выходе топливного насоса высокого давления Рн

(МПа), давление топлива под запорным конусом иглы форсунки Рг (МПа), частота вращения п

(Об/МИН) И УГОЛ поворота кулачкового вала ‹р (град ГП{В). Также измерялось количество топлива,

подаваемого топливной аппаратурой.
Измерение давления топлива на выходе насоса РН и под запорным конусом иглы форсунки Р‹

проводилось при помощи универсальной тензометрической станции УТС-1-ВТ-12 и аналого-

шіфрового преобразователя (АЦП—А“" 100Ю12-8). Несущая чистота тензостанции — 35 кГщ Я ТЗК'диу
ЖС конструкция датчиков, имеющих высокую частоту собственных колебаний, позволяютполучать
неискаженныехарактеристики измеряемыхвеличин. Аналого-цифровой преобразовательконсТРУк'
тивно

вьіполнен в вице платы расширения 15А — шины персонального компьютера типа [ВМ РС
имеющеи 8 независимыхканалов вывода. Время преобразования сигнала 10 мкс, входнойдиапазон
по напряжениюі 5 В.

ответствующая Внутренней ме …
Метра — от 50 ДО 1000 об/мин. Отметка на барабане стенда,

и

помощииндукционного то
ртвои точке первого цилиндра дизеля 10Д100М, фиксировалась ПР

ИзмеРение давл
рцового датчика, ПОдключенного непосредственноК АЦП-

“ЫМ между топливЁЁ32235:
а на

ВЬЁОДЁ
топливного насоса ПРОВОДИЛОСЬ датчиком, Установлен'

Ром находится мембРана тол Ціни}?
кои ВЫСОКОГО давления, Датчик состоит из корпуса, В

кото:

ственных колебаний для искцлючои
мм, что позволяет получить достаточно высок)’Ю частотусо“

На мембрану наклееныдват
ения влияния инерционности мембраны на результат измерении

ензодатчика (база Ь = 10мм, сопротивлениеК : 100 Ом). ДЛя уменьше-

ПП # ценой ДСЛСНИЯЧЧЧ

’а \,

& сплоская меьілбрана с тензодатчиками.У исследуёмои форсунки
пециальныи‚ имеющий два отверстия. Первое СЛУЖИТ для во
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с измерительной
полостью, второе, имеющее сечение, равное суммарному сечению отвер-

обціения “ной форсунки, _ служит для отвода топлива. Тарировка датчиков выполнена по образцо-
стии сеРии

с ценой деления 073 МГ121 на стенде для регулировки форсунок А106.
вому

маноътііжі’ша через сопловой наконечник форсунки определялся за 800 ходов плунжера топ-

Рдсхоіасосавысокого давления. Отсчет ходов плунжера производился штатным полуавтомати-

дивногосчетчиком‚ управляющим сливным лотком. В процессе измерения сливной лоток направля-

:ЁСЁПЁИВО из форсунки в мерную емкость. Послеутого
как плунжер совершит 800 ходов, сливной

лоток переключается на слив топлива в топливныи бак. Измерение количества топлива, поданного

оизводитоя путем взвешивания мерной емкости с топливом на весах с ценой деления 2
насосом, пр 0

грамма Относительная погрешность измерения составила 0‚4 — 2 А;.

Использование усовершенствованного стенда для испытания топливной аппаратуры тепловоз-

ных дизелей позволяет значительноснизить затраты при проведении испытаний топливной аппара-

туры так как нет необходимости проводить моторные испытания. На данном стенде сотрудниками
,

кафедры «Тепловозы и тепловые двигатели» БелГУТа были определены следующие параметры то-

пливной аппаратуры дизеля 10Д100М:
_ исследованызависимости изменения давления топлива на выходе топливного насоса высоко-

ГО ДаВЛСНИЯ И ПОД ЗЗПОРНЫМ КОНУСОМ ИГЛЫ форсунки при различныхдавлениях ОТКРЫТИЯ ИГЛЫ;

— исследовано ВЛИЯНИС ИЗМСНСНИЯ давления ОТКРЫТИЯ ИГЛЫ форсунки на ПРОДОЛЭКИТСЛЬНОСТЬ

ВПРЫСКЗ ТОПЛИВЗ;
-— ИССЛСДОВЗНЫЗЗВИСИМОСТИ ИЗМСНСНИЯугла опережения впрыска топлива ПРИ различных давле-

ниях открытия иглы форсунки.

УДК 629.4.02727

К ВОПРОСУОПРЕДЕЛЕЪШЯКЧЭФФИЦИЕНТА СОПРОТИВЛЕНИЯУСТАЛОСТИ
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В. И. СЕНЬКО, И. Ф. ПАСТУХОВ,М И. ПАСТУХОВ
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Несущая СПОСОбНОСТЬ ЛИТЫХ деталей тележек ГРУЗОВЫХ ВЗГОНОВ при проектированииоценивает-
СЯ КОЭффИЦИСНТОМ СОПРОТИВЛСНИЯ усталости, определяемым ПО ЗЗВИСИМОСТИ

(РаМ)0‚95 + Ч"в (Рт " РстКи)
п = , (1)

РстКиКдэ
 

Где (Ридерз — предел выносливости детали по амплитуде при вероятности неразрушения 0,95 после
назначенного срока эксплуатации, кН; % — коэффициент чувствительностидетали к асимметрии
цикла, ДЛЯ деталей изготовленных из стали 20Л — % = 0,05 и из сталей 20ГЛ, 20ФЛ, 20ГФЛ и
20ГТЛ “ Фи : 0,1; РТ — постоянная средняя нагрузка цикла, кН; Рст — расчетная вертикальная стати—

:ЁЁКЁЁПЁЁЪЁЁЁЁбРУЁО
на деталь, соответствующая заданной осевой нагрузке, кН; Ки

—;
коэффици-

Приведенныйк бия
грузоподъемности вагона; Ки = 0,9; КдЭ

7—
коэффициент вертикальнои динамит},

ствию Вертикальёовому
числу циклов нагружения №0 : 10 и эквивалентныиуповреждающемудеи—

боковых рам К =Ь8Х5динамических
нагрузок на литые детали за назначенныи срок службы Т,. Для

Несущая с14123006,
‚ а дЛЯ надрЁссорныхбалок КдЭ = 0,35.

ность деталеи обеспечивается, если соблюдается неравенство

п2[п]‚
Где [П] — до »

ПУСКаемыи коэффициентсопротивления усталости,равный [71]
: 1,4-

тых 1122222; ЁЁРЁЁЁОЁЁТ коэффицлентасопротивления усталости лежат натурные испытания ли—

они Меняются, соответствость
и деиствующие на деталь эксплуатационные нагрузки. Во времени

Такого Изменения показшхтзенно
меняется и коэффициент сопротивления усталости. Исследование

0, что зависимость (1) дает явное занижение коэффициентасопротивле-
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