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Наиболее опасным видом неисправности в пружинах рессорного подвешивания является нали.

чие усталостных трещин. Ранее были проведены аналитические исследования по обоснованию „е_

ТОДРПСИ ИХ ДИЗГНОСТИЪЭОВЗНИЩ которые ПОКЗЗЭЛИ следующее. „
1 ДЛЯ ПРУЭКРШ, НЗХОДЯЩИХСЯ В ИСПРЗВНОМ

СОСТОЯНИИ, характерен определенным спектр собор

венных крутильных колебаний, частота которых 
где к = 1, 2, 3; [0 : пВопр

— расчетная длина проволоки пружин; С — модуль сдвига; ]р — полярный ме

менг инерции сечения проволоки пружины; іо — массовый момент инерции материала проволоки пру-

жины.
2 При возникновении трещины в пружине происходит изменение частоты ее резонансныхколе-

баний, причем спектр резонансных колебаний у такой пружины будет гораздо шире.
Далее было спроектировано переносное устройство по диагностированию трещин в пружинах

тепловоза 2ТЭ1 16 без их демонтажа из системы рессорного подвешивания. Поставленная цель дос-

тигается тем, что на корпус буксы воздействуют вибровозбудителемколебаний, настроенным на

частоту в т раз (т = 1, 2, 3 ...), отличающуюся от частоты собственных колебаний пружин, регист-

рируют и измеряют параметры колебаний пружины, а затем сравнивают их с подобными парамет-
рами пружины без трещин.

Переносное устройство своей верхней частью вставляется в полость буксы под блоком пружины
и фиксируется там при помощи раздвижных губок. При включении вибратора возбуждаются угло-
вые колебания корпуса буксы на шейке колесной пары. Датчик, установленный на рабочих витках

пружины с помощью быстросъемногозажима, регистрирует колебания пружины, запись которых
производится на частотомер. Далее при плавном изменении частоты вынужденных колебаний оп-

ределяегся частота резонансных колебаний которая сопоставляетсяс эталонными значениямитакой
частоты дЛЯ пружины без трещин. Так, дЛя наружной пружины тепловоза 2ТЭ1 16 эта частота бу-

дет равна: к = 1, "3;
= 234,2. @ ‚ к =

23 (.)).—
= 46854 № „ т. д_

С с

РУеЁЁИЁЁЁЁЁНЁЪЁеЪЪТЁНИЙ
ОТ эталона буде} свидетельствовать о неисправности контроли-

' редлагаемогоустроиства‚ например в цикл ремонта ТР-1, ненамного
увеличит затраты на его проведение и в тоже время позволит предупредить столь серьезную неис-
правностьи повыситьбезопасность движения поездов.
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является местная корр03ия :и:
долговечности подвижного состава железнод0Р0жного тРанспоРта

У 088 (сварные швы, болтовые и заклёпочные соединения). ДЛЯ анти-
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онной защиты деталей кузова разработана полимернаякомпозиция, состоящая из вторично-
(ВУПС) или отходов пенополистирола(ШТС) и каучука синтетического натрий бу-

тадиенового
(К) в соотношении (2—3): 1. Совмещение вторичного полистирола (пенополистирола)

{!

ка в едином композиционном материале достигнуто за счет применения смеси растворителем
каучу

34 4—34 8 % : гексан 65,2—65‚6 %), состав которых отвечает оптимальной термодинамиче-

ЕЁЁЁЁЁВМёСТИМЪСТИ
взаимодействующих компонентов. Указанный состав рассчитан при помощи

планирования на симплексе в координатах трехмерныхпараметроврастворимости.

Технология и режимы переработки отходов полимеров влияют на их повторное использование.

Вторичная переработка и пластификация синтетических полимеров особенно влияет на их молеку—

лярНУЮ массу. Поэтому перед вторичным использованием полимерного материала необходимо

оценить этот параметр. Молекулярную массу вторичного и исходного полистиролаоценивали вис-

козиметрическим методом. Результаты исследовании показали увеличение в 1,77 раза средневязко-

стной молекулярНОЙ массы для ВУПС по сравнению с исходным полистиролом марки УПМ—508.

Это можно объяснить образованием в процессе эксплуатации и переработки полимера большого

количества новых радикалов, что обусловливает протекалие процессов сшивки в структуре поли-

стирола с участием добавок, применяемых при его перераооткедля улучшения качества изделий из

вторичных пластмасс. Подтверждениемэтого является увеличение на 20 % разрушающего напря—

жения при сжатии композиции на основе ВУПС по сравнению с композициейна основе УПМ-508,

обладающего меньшей молекулярной массой (низкомолекулярные полимеры очень хрупки и имеют

малую прочность при растяжениии сжатии).
Таким образом, вторичный полистирол обладает высокой молекулярной массой и практически

неги Ц! ча :Ъ допип_\лочацтлирг\итлр и трчцпппгыцрпиир уяпаитрпыгтыиы итп. ДУУДЦДУ “ Д"\Д."Ы1\/А .. Авудчду ‘Биги.`ц'гдд'дддд\дд‚ ..“

коррози
го полистирола
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позволяет получать качественные материалы на его основе, не уступающие по эксплуатационным

характеристикам материалам, полученнымна основе исходного полимера.
Анализ кинетики испарения смеси растворителей из разработанногоматериала позволил понять

механизм процессов, протекающих в объеме композита во время сушки. По-видимому, это обу-
словлено тем, что лимитирующейв этом процессе является стадия диффузии растворителя из объ-
ема материала. Быстрое испарение растворителя из поверхностногослоя приводитк его монолити-
зации и резкощ снижению скорости испарения. В дальнейшем диффузия растворителя из объема

материала за счет градиента концентраций и внутренних напряжений, возникающих в процессе
формированияобразца, приводит к размягчению поверхностного слоя и интенсификации процесса
испарения растворителя. Затем этот цикл повторяется. Знание этих закономерностейпозволяет пра-
вильно определитьвремя высыхания композиции, жизнеспособностьи др. характеристики.

Герметизирующая мастика была испытана на Гомельском отделении Белорусской железной до-
роги: в течение 6 месяцев эксплуатации транспортныхсредств отслоений мастики и коррозионных
разрушений защищаемогометалла не наблюдалось.

На основании проведенных испытаний предложенный состав рекомендован к применению для
аНТИКОРрозионной защиты деталей кузова подвижного состава от влаги, солей и других агрессив-

ЁЁЁеВОЗДеЙСТВИі/і
окружающей среды. На предложенную мастику разработан технологический рег—

нт.

Контроль качества герметизирующего состава показал, что разработанная мастика соответствует
требованиям межгосударственногостандарта ГОСТ 30693—2000 Мастики гидроизоляционные. Об—
Щис техническиеусловия.
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