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Июнь 2003 г. 40 2 2895584 149300,6 19,39 159803 8493,1 18,81 4926 2,99

Июль 2003 г. 38 5 2683645 136782,4 19,62 412299 21670,4 19,02 13002 3,05

Август 2003 г. 36 5 2710488 138497‚1 19,57 372205 189542. 19,63 -1_ 137 -0,30

Сентябрь 2003 Г. 33 7 2156149 112396‚6 19,18 499838 25887‚3 19,30 -3106 —0‚62

Октябрь 2003 Г. 31 8 2048233 10627 1 ‚8 19,27 595659 31479‚3 18,92 11049 1,82

Ноябрь 2003 г. 30 10 2025572 105517,8 19,19 770177 40695‚4 18,92 11028 1,41

Декабрь 2003 г. 29 12 2147339 108005,0 19,88 972008 50198,0 19,36 26102 2,61

Январь 2004 г. 26 13 1735759 86955,7 19,96 938070 47548‚2 19,72 11411 1,2

Ферраль 2004 г. 23 14 1707230 86408,6 19,75 974118 49437,2 19,70 2620 0,26

Март 2004 г. 21 16 1694008 86178‚0 19,65 1276939 65779,7 19,41 16116 1,24

Апрель 2004 Г. 19 20 1346109 69472‚0 19,37 1459538 75619‚3 19,30 5671 0,38

Май 2004 г. 17 23 1278821 67087‚2 19,06 1778604 94149‚3 18,89 16005 0,89

И т о г 0 24428937 1252872,8 10209258 529911,4 113687 1,10
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В транспортной системе Республики Беларусь железная дорога занимает ведущее место. Среди

других транспортных предприятий страны железная дорога обеспечивает94 % грузооборота.

Подвижной состав — активная часть основных фондов, от которого непосредственно зависит

жизнедеятельностьвсей транспортной системы, устойчивое обеспечение потребностей экономики

страны в перевозках.
Управление активной частью производственныхфондов — подвижным составом, & также форми-

рование инвестиционнойпрограммы Белорусскойжелезной дороги, планирование уровня развития

постоянных устройств, решение других важных стратегических задач невозможно без научного

обоснования потребногопарка вагонов.
Очевидно, что эта задача чрезвычайно сложна, для ее решения нужен тщательный технико—

эксплуатационныйанализ и на его основе — прогноз потребности в парке подвижногосостава.

Исследование возможных методов прогнозирования для оценки потребного рабочего парка гру-

зовых вагонов выявило характерный для Всех существенный недостаток — детерминированный

подход определения двумя факторами. Анализируя практические результаты формирования рабо-

чего парка грузовых вагонов, можно утверждать, что они являются следствием воздействия многих

факторов как внешних, так и внутренних, определяющих его структуру и количественное состоя-

ние. В связи с этим одним из возможных методов прогнозирования является построение корреля-

ЦИОННо-регрессионной модели оптимальной сложности. В этом случае весь процесс прогнозирова-

НИЯ предусматривает ВЫПОЛНСНИС СЛСДУЮЩИХЭТЗПОВ:
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— расчет стандартизованных коэффициентовмножественноирегрессии;
— ранжирование факторов. Ранжирование проводится“

по сумме двух подкритериев — парного ко-

эффициента корреляции между фактором и исследуемом величинои и величины стандартизованно-

го коэффициентауравнениямножественнойрегрессии;
— обоснование многофакторной модели оптимальной сложности. При наличии большого коли-

чества факторов необходимо в модель включать не все факторы сразу, & постепенноувеличивая их

от одного до т. Критериями определенияоптимальности сформированной модели выступают два

критерия: совокупныйкоэффициенткорреляциии остаточная дисперсия линии регрессии.
Полученныепо многофакторнымкорреляционно-регрессионныммоделям прогнозные величины

рабочих парков грузовых вагонов позволят выработать первоочередные меры по оздоровлению
подвижного состава, усилению вагоноремонтной базы и оптимизации перевозочного процесса, ра-

ционально использовать имеющиеся ресурсы на обновление парка вагонов и обеспечение его ин-

фраструктурой,снизить эксплуатационныерасходы на его обслуживание и ремонт.
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Основная
стоит В снижёзёіча

защиты длинномерных грузов от динамическихвоздействийпри перевозке со-
УРОВНЯ ударных наГРУ30К‚ передаваемых грузу в процессе сортировочной работы.
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с уменьшением динамических воздействий на опорные платформЫ
ний требует иссйедованшгделения

величин продольных сил, действующихна грузы сил И ускорб'еханических систем, включающих в себя вагоны или СЦСПЫ вагонов с
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