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В транспортной системе России железные дороги ЗаНИМЭЮТ ведущее место, И С каждым го-

дом объемы перевозок грузов увеличиваются.При переходе железных дорог России в новую ста-

дию развития, т.е. ее реформированияи акционирования, встала более острои задача по увели.

чению прибыли по всей сети железных дорог‚ во всех ее ПОДРЗЗДВЛЗНИЯХ- ОДНИМ ИЗ ОСНОВНЫХпа-

раметров, увеличивающих прибыль транспорта, — сокращение эксплуатационных расходов. Эти

расходы можно сократить с помощью увеличения массы и длины составов, вследствие чего сокра-
щается парк поездных локомотивов, & отсюда и уменьшение расходов на их эксплуатацию и ре-

монт. Если говорить о доходах и расходах железной дороги, нельзя не сказать и о себестоимости,

Один из факторов, который может влиять на снижение себестоимости перевозок, является повыше-
ние производительностилокомотивов. В настоящее время мощность тягового п0движного состава

используется не полностью и решить эту проблему можно также за счет увеличения веса и длины

грузового поезда. Этому факту уделяется постоянное внимание уже на протяжении длительного
времени. На железных дорогах России широко используется пропуск грузовых поездов длиной до
1000 м и выше, в основном это касается порожних составов. Остро встала проблема пропускаэтих
поездов по станциям железной дороги. Рассмотрим работу по пропуску длинносоставных поездов
на примере Красноярскойжелезной дороги.

Длинносоставныепоезда составляют примерно 70 % от всего поездопотокана Дороге. В основ-
ном эти поезда следуют в нечетном направлении, хотя и в четном есть такие поезда, но уже в

меньшем количестве. Большая часть этих составов состоит из порожних полувагонов, которые
следуют от станций выгрузки до станций погрузки (обслуживающих подъездные пути боль-
ших угольных разрезов).

Освоениеэтой категории поездов основывается на нгшишшсташшонныхпутейс полезнойдлиной не менее
1050 метров. Ряд станций главной магистрали Красноярской ж.д. с момента их сооружения не пере-
страивались. Длина приемоотправочных путей на них осталась в пределах 900 м. Для удлинения
путей некоторые стиши реконструируются, причем это связьшаегся именно с экслшуатаьшей №№
ЮВНЬШ П063дов. Например, спашшя Мариинск зашпиаег важное положение на западном направлении, так
как она находится на границе двух дорог- Западно—Сибирской и Красноярской.Здесь расформирО-вываются и формируются поезда в основном из транзитных вагонов. В двух приемоотправочных
парках из

трех
после реконструкциидлина путей увеличилась с 850 до 1050 м. При реконструшиистиши однои из целей являлось обеспечение своевременной обработки шшшососшвньшпоездов.

Станция Красноярск—Восточныйявляется крупной сортировочнойстанцией с подезной длиной
"РИСМООТПРЗВОЧНЫХ путей более 1050 метров, поэтому формирование и расформирование на этой

жСЁЁХЁЩЁЁЁбЪОЁЁОЁОЮ
ВЫЗЬШЗС’Т бОЛЬШИХ трудностей. Но если будет сформирован чегный

условных вагонов, то техническая и коммерческая обработка та-кого поезда может быть произведена только на станции Уяр через 98 км, а это небольшое расстоя-ние для ПРОИЗЮдствакшшх-шшбо осм

ных бригад, находится на
поезда более 71

В ее в [и приемош‘правотшъпй парк.НдСЮЯЩ ремя по главномуходу на Красноярскойж.д. производится реконструкция нескольких стан-

сло
путеи до полезной длины не менее 1050 мегров - это вМе'

внь
ШШ част путей в “;и У

1х вагонов. но эта реконструкция коснулась лишь отдельных парковЗГШХ шишение главным образом зависит от местных условий. БОЛЬШУЮ РОЛЬ приРазрабоже плана реконстр „укшш стиши играет географическое положение в о ахк№№и РадИУСЫЮРИЗОНГЗЛЬНЬШи вертикштьнъшкривых.
, №8 уклонов на ПОДХ д

расстоянии 247 км (ст. Иланская), но на этой станции ДлитіосостаВНЫеусловного вагона можно принимать только в нечетнь
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Так как мероприятияпо ушшнению пухей в основномвлекут за собой ухшадку дОПОШШЮШіЪШ СТРе-ПОЧ'

ных переводов,& также прямых вставок,уввшшт-шваетеядтпша реконструируемойгорловршы, вследствиечего

реконструкция сшшшйусложняется.
'

Всю ситуацию на главном ходу Красноярской железной дороги о наличии в настоящее время

станций с полезной длиной приемоотправочныхпутей 1050 метров можно увидеть на рисунке 1.

Ш Ни одного пути

Ш Им еютболее двух путей 
Имеютюлькоодин путь

           51,1%

Рисунок 1 — Доля станций с полезной длиной приемоотправочных путей 1050 метров и более

Безусловно, увеличение длины приемоотправочных путей необходимо не только на техниче-

ских, но и на промежуточных станциях, расположенных между ними. На протяжении всей главной

магистрали Красноярской железной дороги на многих станциях установлены устройства ПОНАБ

(прибор обнаружения нагретых букс), причем в основном на промежуточныхстанциях, где не пре-

дусмотрены пути для остановкидлинныхсоставов.

При реконструкции станций необходимо особое внимание уделять максимальному использова-

нию существующих устройств и обеспечению минимальных затруднений для эксплуатационной

работы в период переустройства. Необходимо принимать во внимание не только укладку и перенос

земляного полотна и верхнего строения пути, но многочисленныхкоммуникаций - наземных и под—

земных.
Одной из особенностей реконструкции железнодорожных станций является необходимость

выполнения их в условиях эксплуатационной работы.
В большинстве случаев производство строительных работ по реконструкции станций связано с

изменением существующего путевого развития и других устройств, с перекладкой путей и горло-
вин. Эти работы еще более усложняются, когда требуется устанавливатьдополнительныеустройст-
ва СЦБ, контактной сети и т. д. Учитывая эти особенности, необходимо особым образом орга-
низовать строительство и работу машин и механизмов, минимально нарушающихнормальную экс-

плуатационнуюработу станции и безопасность движения поездов. Проведенный анализ работы Крас-

ноярской железнойдороги по пропуску длинносоставных поездов показал, что увеличение длины

приемоотправочныхпутей приведет к повышению безопасности движения поездов и экономии экс-

плуатационных затрат.
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Последовательное реформирование организации ресурсного обеспечения дорожного хозяйства

на принципах логистики по форме выступает в виде совокупности иерархически взаимосвязанных

логистическихсистем, нацеленных на наиболее полное удовлетворение нужд и потребностейпред—

приятий и организаций, занятых строительством, реконструкцией, ремонтом и содержанием авто—

мобильных дорог. В соответствиис принятой иерархией логистики дорожного хозяйства целесооб-
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