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На железныхдорогах РеспубликиБеларусь и Российской Федерации в настоящее время широко

распространено формирование длинносоставных поездов. Этот способ
органззации

вагонопотоков

считается наиболее предпочтительным с точки зрения экономии топлива. днако фор…‚дроМНИе

длинноеоставных поездов без учета мощности вагонопотока, длины маршрутаъпутевого развития

технических станций и особенностей технологии обработки вместо ожидаемои экономии может

привестилишь к дополнительнымзатратам и замедлениюпродвижения вагонопотоков.

Для определения экономической эффективности формирования длинносоставныхпоездов необ.

ходимо рассчитать суммарные сравниваемые затраты по каждому из двух вариантов: организация

вагонопотока в длинносоставныепоезда и поезда обычной величины. В общем случае Суммарные

сравниваемые среднесуточные затраты, связанные с доставкой вагонов расчетного направленияв

ДЛИННОСОСЮВНЫХ поездах, определяются по формуле
/‹
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где ЕЁ: — затраты на накопление длинносоставных поездов; ЕЁ; р (”'” ) — затраты на станции фор-
. ДПС

мирования длштносоставных поездов, связанные с особенностями их формирования‚ Е„_км — за-

траты на пробег длинносоставныхпоездов между станциями формирования и расформирования

(затраты на 1 поездо-км пробега); Етбёщш'с) — затраты на обработку длинносоставного поезда на по—

путных участковыхи сортировочныхстанциях при следовании его через эти станции с остановкой
(транзитбез переработки); Кс, — количество попутных технических станций на маршруте от станции

формированиядо станции расформирования, которые длинносоставный поезд проходит транзитом
Еснтазн(11лс)без переработки; — затраты, ВОЗНИКЩОЩИС на станции назначения ПО приему ДЛИННОСОС'

тавного поезда и подготовке его к расформированию.
Суммарные сравниваемые среднесуточные затраты, связанные с доставкой вагонов в обычных

поездах, определяютсяпо формуле
](СТ

Е : Енак + ЕЗОРМ + Е„_км + ХЕЁ;п + ЕЁ?" . @)
і=1

Условные обозначения аналогичны обозначениямв формуле (1).
Дополнительные затраты (или экономия), связанные с формированием и следованием длинно-

СОСТЗВНЫХ ПОСЗДОВ, определяются В сравнении С СООТВСТСТВУЮЩИМИзатратами ДЛЯ ОбЫЧНЫХ ПОЕЗ-
ДОВ 38 ГОД

А=365(Е—Еш'°). (3)

%равниваемые
затраты определяются для одного и того же среднесуточноговагонопотока.

что 212914223:ЁЁТЁЁГНЁЛЁНЁЁЁЁСМВНЫХ
поездов ниже, чем обычных поездов, однако надо отметить,

себестоимости 1 поездо-квлс вИдет
медленнееуменьшения числа поездов. Это объясняется ростом

Расчеты показывают
у сличением числа вагонов В составе_

что связано с РОстом ва’ГЁЪЁЁгЁЁТЫ
Нд накопление дПИнносоставных Поездов выше, чем обЫЧНЬЛХ,

станциях формирования и Расфо ';!"акопления
с увеличением числа вагонов в составе. Затраты на

поезд ПРОХОДИТ транзитом без ПР; Ёробванищ
а Также на попутных технических станциях, которые

затрат сУщественно зависи
р ра отки‚ также ВЫШе дЛЯ длинносоставного поезда. Этот вид

т от ПУТевого развития этих станций, в первую очередь от полезнойдли-
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ны путей парков. При недостаточной полезной длине путей обработка поездов должна произво-

диться с разделением состава на части, что увеличивает время обработки и ее стоимость за счет до-

полнительныхманевровых операций и простоя вагонов. Принятая на ряде станций практика приема

и обработкидлинносоставных поездов с занятием горловины совершенно недопустимас точки зре-

ния безопасностидвижения. При достаточной полезной длине путей время обработки длинносос-

тавного поезда по сравнению с обычным увеличивается незначительно. Исследованияпоказывают,

что при достаточной полезной длине путей на всех станциях маршрута формирование длинносос-

тавных поездов экономически оправдано, хотя при малых потоках и небольшой протяженности

маршрута следования их эффективность существенно снижается. Следовательно, для безопасной

обработки длинносоставныхпоездов и сокращения затрат желательно на всех технических станци-

ях маршрута иметь достаточную полезную длину путей. Однако реконструкция станций с целью

удлинения путей является очень дорогостоящим мероприятием, затраты на которое могут превы-

сить эффект от сокращенияпродолжительностиобработки длинносоставных поездов.

Таким образом, при недостаточной полезной длине станционных путей необходимо оценить

следующиеварианты организациивагонопотока:
— формированиепоездов обычной длины;
— формированиедлинносоставных поездов и обработка их с разделением на части на техниче-

ских станциях маршрута;
— формирование длинносоставных поездов и удлинение путей на части технических станций

маршрута следованияили на всех станциях.
Расчеты, выполненные с использованием расходных ставок и индексов изменения стоимости

строительно—монтажныхработ за 2003 год, позволили установить, что формирование длинносос-

тавных поездов нецелесообразнопри протяженности маршрута менее 120 км и недостаточной по-

лезной длине на всех техническихстанциях маршрута, на которых производится их обработка. При

таких условиях вагонопоток целесообразнее организовывать в поезда обычной длины. Удлинение

путей при обращении длинносоставных поездов экономически оправдано, и его эффективность

значительно зависит от величины вагонопотока. В большинстве случаев для сокращения затрат по

сравнению с организациейвагонопотокав обычные поезда достаточноудлинения путей на станции

формирования. Также необходимо сократить до минимума число технических станций, которые

длинносоставныепоезда проходяттранзитом без переработки.

При определении эффективности организации вагонопотока в длинносоставныепоезда на кон—

кретном направлении должно быть учтено замедление продвижения вагонопотока и связанные с

ним прямые и косвенные затраты. Необходимаразработка мероприятий,направленныхна миними-

зацию дополнительныхпростоев, связанных с формированием и обработкойтаких поездов на стан-

циях маршрута следования. В частности, следует активно воздействоватьна процесс поездообразо-

вания для сокращения простоя под накоплением. Эффективностьформированиядлинносоставных

поездов и удлинения путей при их обращении в значительной степени зависит от изменения рас-

ходных ставок на измерители перевозочной работы и фактической стоимости реконструкции кон-

кретных станций.

УДК 656.208

АНАЛИЗ ПАССАЖИРОПОТОКА ДАЛЬНЕГО СЛЕДОВАНИЯ

Е. М. АМСЛОВСКАЯ
Белорусский государственный университеттранспорта

Потоки пассажиров образуются под влиянием объективных экономическихи демографических

факторов, & также в результате стремления людей удовлетворить свои социальные, культурные,

эстетические и другие потребности. Большую долю составляют деловые поездки, связанные с рабо-

той. Деловые поездки осуществляют пассажиры, направляемые в разовые командировки, а также

работники,ОбСЛУ)КИВ&Ю1_ЦИе преш1рияшя ВдХ'ГОВЫМ МВТОДОМ.
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