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Данное исследование, проведенное с использованием дисперсионного анштиза, позволило выявить и

уточнить сущность транспортных взаимосвязей городов, сложивцшхся вследствие №№ различных

факторов на формированиеи развитие пригороцныхзон. Описанная методикаможет быть применена для

исследования факторов,влияющих на объем пассажиропотокакрутшейтштх и малых городов.

УДК 658.52.011.56 : 629.4

АВТОМАТИЗИРОВАННЬЩРАСЪіЕТ СХЕМ ПОЁРУЗКИ ГРУЗОВ
НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЪШПОДВИЖНОИ СОСТАВ

А. В. ВОРОЧАЙ
Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта

В связи с повышениемтребований к качеству транспортныхуслуг большое значение приобрета—

ет совершенствование условий перевозок, в частности, выбор и проверка схемы крепления груза в

вагоне, обеспечивающей сохранность доставляемой продукции и транспортного средства. Непра-

вильное размещение груза и элементов крепления в вагоне, вызванное недостаточной опытностью

разработчика схемы погрузки, может привести к невыполнению требований безопасности при пе-

ревозке грузов. С другой стороны, использование избыточного количества крепежных материалов

приводитк дополнительнымзатратам. -

В научно-исследовательской лаборатории «Грузовая, коммерческая работа и тарифы» на базе

языков Містозой \’ізиа] Вазіс 6 и Масготесііа РіазЬ 6 разработанапрограмма СатВіз 1, предназна-

ченная для автоматизированного расчета схем погрузки грузов на железнодорожный подвижной

состав. Программа позволяет на основании чертежей или масштабных фотографий грузов в корот-
кие сроки разработать схему погрузки в соответствии с требованиями нормативных документов.
Основное отличие программы СатВіз 1 от аналогичных разработок состоит в том, что расчетные

данные снимаются программойнепосредственнос чертежа, что гарантирует соответствие чертежей

пояснительной записке и максимально облегчаетзадачу разработчику.
Порядокразработки схемы погрузки при помощи программы СагБіз 1:

1) ввод необходимых численных параметров грузовых мест (вес, координаты центра тяжести),

указание пути к файлу, содержащему чертеж каждого из грузов в вице трех проекций;
2) выбор типа железнодорожного подвижного состава;
3) указание на чертеже элементов груза, за которые разрешенопроизводить крепление;
4) размещение грузов в вагоне;
5) закрепление грузовых мест путем перетаскивания креплений на груз или вагон (при крепле-

нии за один из элементов, указанных в п. 3, автоматически определяются направление и тип уси-
лий, воспринимаемыхданным элементом, а также его свойства, необходимыедля дальнейших рас-

четов);
6) если один или несколько из расчетных параметров (положение центра тяжести, величина

максимального изгибающего момента в раме вагона и т. п.) выходят за допустимые пределы, то вы-

дается соответствующее предупреждение, а также рекомендации по устранению недостатков;

7) если по каким-то соображениям данная схема может быть моцифицирована,то имеется воз-

можность сохранить разработанную схему погрузки и разработатьдругие, из которых выбрать наи—

более целесообразнуюс экономической точки зрения;
8) печать любых (в том числе и промежуточных) результатов расчетов, а также чертежей разрабо—

танной схемы крепления в соответствии с требованиями к оформлениютехническойдокументации.
Таким образом, процесс разработки схемы крепления при помощи предложенных визуальных

средств сводится к размещению грузов в вагоне и закреплениюих одним из возможных способов.

Все промежуточные и окончательные расчеты производятся автоматически. В автоматическом же

режиме могут выдаваться рекомендации по устранению недостатков схемы. Пользователь про-

граммы осуществляет только контроль за правильностью исполнения чертежа на этапе проектиро-
вания (т. е. не допускается перекрытие грузов на схеме и пересечение элементов крепления с сосед-

ними грузовыми местами и т. п.)
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СХСМ крепления ГРУЗОВ позволяет не ТОЛЬКО ЗНаЧИТСЛЬНОУСКО-

емы погрузки, используя усовершенствованнуюметодику рас-

ективно выбрать из нескольких разработанныхс ее помощью
Программа визуального расчета

рить и повыситьточность расчета сх
чета, но и достаточно быстро и эфф
схем погрузки наиболеецелесообразную.
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СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ УЧЕТА МАТЕРИАЛЬНЬШ АКТИВОВ
В ОРГАЪШЗАЦИЯХЖЕЛЕЗНОИДОРОГИ

С ЦЕЛЬЮ ПОВЫШЕНИЯ БЕЗОПАСНОСТИПЕРЕВОЗОЧНОГОПРОЦЕССА

В. Г. ГИЗАТУЛЛИНА, Н. В. КРАВЧЕНКО

Белорусскийгосударственныйуниверситет транспорта

Железнодорожныйтранспорт во взаимодействии с другими видами транспорта должен обеспе-

чивать потребности экономики и населения в перевозках и связанных с ними работах и услугах,

охрану окружающей среды, формирование рынка транспортных работ и услуг‚ а также безопас-

ность перевозочного процесса.
Главным результатом проведенной реструктуризации экономики Республики Беларусь является

снижение транспортной составляющей в объеме производства за счет повышения эффективности

использования материальных ресурсов. Железная дорога является потребителем значительногоко-

личестваразнообразных материальныхценностей. Поэтому наличие на складах необходимых мате—

риалов, запасных частей — одно из важнейших условий выполнения плана перевозок, непрерывно-
сти производственной деятельности железнодорожного транспорта. Своевременное, ритмичное и

комплексное снабжение железной дороги материальными ценностями содействует успешному вы-

полнению плановых заданий, повышению производительноститруда, позволяетэкономно расходо-
вать эти ценности, обхоциться малыми производственными запасами и тем самым оказывает сущест-
венное влияние на снижеъше себестоимости продукшш и повышение эффективности производства. В

связи с этим возрослароль управленияматериальнымиресурсами в деятельности предприятия.
Одной из важнейших функций хозяйственногоуправления независимоот общественной форма-

ции был и остается учет. Он оказывает непосредственное влияние на качество управленческихре-
шений. Эффективно руководить предприятием, добиваться максимального результата при наи-
меньших затратах без хорошо налаженного учета невозможно. Учет дает полную информацию 0

расходоьагии материшьньгх средств, 06 их постугге'ии и Н'" тичии. При этом учет должен обеспе-
чивать деиственный и оперативный контроль над полной сохранностью материальных ценностей.
От объективности и достоверности информации о наличии и движении материальных ценностей на

предприятии зависит себестоимостьего продукции, финансовыйрезультат и т. д.
Поступление материальных ресурсов в организации Белорусской железной дороги осуществля-

ется двумя способами:
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русскои железнои дороги. Именно он и является основным ри осуществлении поставки большин-
ства материальныхресурсов,
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