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тся описание действия аппаратуры, ее назна-
ии поездом. Вопросы конструктивного ха-
го процесса изготовления тех или иных
оте детально не рассматриваются.
сновные моменты ухода за электрообору-

дованием. Эта глава охватывает необходимые указания лишь в объеме

ежедневного и периодического осмотра и разработана, автором на
основе опыта эксплоатацИИ ИНСТРУКЦИО”ныХ указании“ з-да «Ди-
намо» им. Кирова. Эти указания в процессе дальнеишего нако—

пления эксплоатационного опыта могут, разумеется, претерпевать
те или иные изменения.

Необходимо отметить, что работа электрического оборудования
моторвагонногоподвижного состава отнюдь не требует, по мнению авто-
ра ежедневного деповского осмотра. При хорошем качестве выполхіе-
ния периодических осмотров эта аппаратура может безотказно раоо-
тать, находясь под набЛЮДением машинистов, от одного периоди-
ческого осмотра к последующему.

Дальнейшее развитие стахановско-кривоносовских методов работы
среди монтеров и машинистов электродепо, повышение их техниче-
ских знаний должны свести ежедневный деповский осмотр только
к ревизии ходовых частей поездной единицы.

Главы ХП и ХП] имеют своей целью помочь быстрее ориенти-
роваться в определении той или иной неисправности электрических
цепей. Они разработаны в предположении правильно собраншй
электрической схемы вагонов.

Рабочие и машинисты электродепо с энтузиазмом осваивают но—
вую и сложную технику и преодолевают при этом ряд трудностей
из-за отсутствия необходимой литературы. Работая в электродепо
ст. Обираловка, автор повседневно сталкивался с монтерами и ма—
шинистами, оказавшими немалую помощь при работе над этой кни—
гой. Автор поэтому посвящает настоящую работу рабочим и маши—
нистам электродепо ст. Обираловка.

В настоящее время Центральным Отделом Электрификации НКПС
пересматриваются, на основе постановления декабрьского пленумаЦК ВКП(б) 1935 г., технические нормы в сторону повышения исполь-
зования моторвагонного подвижного состава. На ж. д. московского
узла организованы бригады машинистов-стахановцев, лучших удар—ников и ИТР для выявления имеющихся резервов в оборудовании
моторвагонного подвижного состава.

Точно также Центральным Отделом ЭлектрификацииНКПС сов-местно с зав. «Динамо» им. Кирова проводится специальное иссле-
дование повышения нормы нагрузок тяговых двигателей в условияхэксплоатации. К сожалению, результаты всех этих работ в видуих незаконченноети, не могли быть использованы в настоящей книге.Все замечания и пожелания по настоящей работе просьба адресс-вать: Москва, Ржевскии вокзал, Центральный дом техники, Транс—желдориздат.

В главах “! и \! дае
чение и роль в управлен
рактера и технологическо
аппаратов в настоящеи раб

В главе 1Х изложены 0

Январь 1936 г. Автор


