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`›на основе этой теории готовые рецепты, применимые к любоместу, времени и обстоятельствам. _,

Поэтому теория организации перевозок дает лишь возможносі'ь"`на основе анализа перевозочного процесса организовать последнийв каждом частном случае так, чтобы получить наибольшую эффекте;ность использования перевозочных средств и наилучшие результатывыполнения перевозок.
Однако, поскольку должны быть учтены все разнообразные фак“—торы, все их многообразные и противоречивые влияния на конечный?результат, дело планомерной рациональной организации перевозоч-ного процесса весьма сложно.
Оно требУет иногда многочисленных кропотливых расчетов, срав-‚ЁЁ-нений—отдельных вариантов решения и потому в редких случаях,};`только для простейших низовых производственных функций, может}:быть выполнено единолично.

.Тем не менее, несмотря на сложность и трудность примененияй—ДЁ
'

теории эксплуатации к практической деятельности, нет никаких ос—*нований продолжать работу`только на основе привычных производ— *

ственных навыков, & следует, не взирая на трудности, упорно и на-стойчиво проводить организацию практической работы на принципахнаучнои теории.
Такая научная организация перевозочного процесса должна быть

планомерна и всеобъемлюща, так как в сложном процессе перевозокотдельные его элементы тесно связаны друг с другом ‚и улучшениеодного элемента без реорганизациисмежных с ним и без установления ‚организованного их взаимодействия дает скрипучий ход и срывы ра-боты железнодорожного механизма.
С этой точки зрения намечается такая последовательность орга-низации перевозочного процесса на научных основах.

 
   

     

  

     

А. По общим основам организации
1. Должны быть рационализированы самые грузопотоки на основеприкрепления к производящим центрам тяготеющих к ним районовпотребления‚°_так ‚как в зависимости от грузопотоков должны бытьпроработаны планы формирования поездов и развиты сортировочныестанции для этой работы.

2. На рационализированные грузопотоки должны быть составленыпланы перевозок, представляющие собой не только количественноевыражение этих перевозок, но и основу для рациональной ИХ ОРГЗНИ'зации и обеспечения их выполнения.3. После рационализации грузопотоков должен быть составленплан организации их в поезда на основах отправительской и техниче—ской маршрутизации, т. е. план формирования поездов.4. По пассажиропотокам должна быть по всей сети проработанасхема беспересадочных сообщений и согласования в узлах поездовпрямого сообщения.
5. На основе схем согласований пассажирских поездов и плановформирования грузовых поездов должен быть выработан графикв д
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б величина ЕЁ == (2 т е веса5. Отношение Й есть 0 ратная пз
„, . .

: 
поезда нетто Между нагрузкой поезда нетто и его полным весом `; 
бруттосуществует соотношение через нагрузку вагона и полный:

*Еег9 вес вместе с тарой @, а именно ‚

Он: рт р
06 (Р+Ч)т= Р+Ч

.. 'А-где т—число вагонов в поезде.
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ПОЭТОМУ данное слагаемое ЕДИНИЧНОГО расхода ВЫРЭЗИТСГ
-в виде

Рв

=р+‹1__рд=(1+_@)
06 р р ед р

р+4
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откуда следует, что это слагаемое расхода обратно пропорцио—
..-.нально весу поезда брутто и в то же время увеличивается при
увеличении тары вагонов и уменьшается при увеличении их
нагрузки.
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б. Отношение

23—3—

может быть приведено к предыдущему виду.,

‚поскольку пробеги локомотивов Кв связаны с пробегами поез-
дов пз через коэфициент добавочного пробега локомотивов вне
юдиночной тяги поездов:

Кв = (1 + @) пз.
Поэтому шестое слагаемое расхода получит вид—<> 

’ЧТО показывает НЗОбХОДИМОСТЬ СОКРЭЩЗНИЯ пробегов ЛОКОМОТИВОВ
вне поездов.
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‚ так как вагоно-осе-часы есть частное от деления '.Ё

в …

 7. Седьмое слагаемое расхода может быть приведено к виду ;;
вагоно-осе-километров на скорость передвижения вагонов ив}

Р$ ` ` "*"",Так как Ы;
= рд, то окончательно это слагаемое представится";

В ВИДе

Р'!___
Рд „в

8. Восьмое и девятое слагаемые единичного расхода могут быть __

Приведены к ВИДу пятого и шестого слагаемых, так как поездо- *
10

 


