
влияние на параметры колебаний здания в целом. Таким образом, для дднамического анализа кон-

струкций по третьей и более высоким формам собственных колебании необходимо применение

пространственныхмоделей, так как в этих случаях плоская расчетная схема не соответствуетдей-

ствительной работе сооружения. „
Использование трехмерного моделирования строительных конструкции дает возможность оце-

нить их реальную работу при действии динамических нагрузок, а также обеспечитьотстройку Кон—

струкций от резонансов с помощью адаптирующих затяжек и, таким образом, решить задачу по (303-

данию конструкцийс повышеннойдолговечностьюи надежностью.
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На техническом прикрытии Белоруской железной дороги и войск транспортного обеспечения

Республики Беларусь находится большое количество больших и внеклассныхмостов, в том числе и

через глубоководныереки Днепр, Сож, Западная Двина, Березина. Имеется целая система проектов
сооружений обходов. Однако в своем псдавляющем большинстве эти проекты устарели.

Анализируя последние военные конфликты, отечественные военные аналитики приходят к вы-
воду, что вооруженное противостояние в случае возникновения военного конфликтана территории
Республики не будет превышать нескольких месяцев. Исходя из этого сроки восстановления транс-
портных коммуникаций сократятся до 3—4 суток. Выполнение этих сроков при проведении работ по
восстановленшо большихи средних мостов будет возможным только при применении инвентарных
мостовыхконструкций, позволяющих проводить восстановлениес темпом до 100 м в сутки.

В настоящее время на вооружении мостовых подразделений транспортных войск и восстанови-
тельных спецформирований Белорусской железной дороги находятся инвентарные конструкции
РЭМ-500 (разборная эстакада металлическая)и НЖМ-56 (наплавной железнодорожный мост). Дан-
ные конструкции отвечают современным требованиям к срокам восстановления. Однако это иму—

щество не отвечает требованиям по нагрузке, оказываемой современными локомотивами на конст-
рукции мостов. Ввиду этого в настоящий момент возможно применение имущества НЖМ-56, толь-
ко в виде железнодорожных паромных переправ либо с организацией перегрузочного района, на
больших мостовых переходах, при использовании маневровыхлокомотивовлегких типов. Это пер-
вая проблема, которая препятствует широкому внедрению использования НЖМ—56 при проектиро-
вании вариантов восстановления больших и средних мостов.

Вторая проблема заключается в сезонности использованияНЖМ-56. Как показал опыт наводки
данного моста в г. Верхнедвинскчерез реку Западная Двина, при понижениитемпературыдо минус
5 °С поперечное закрепление моста не выдерживаетнагрузки от течения реки уже через восемь ча—

сов.
Третья проблема заключается в уровне развития современных средств поражения. Все боепри-

пасы, используемые странами блока НАТО в последних конфликтах, доставлялись к объектам по-
ражения при помощи современных средств. При применении высокоточного оружия по железнодо-

рожъіым мостам их разрушение гарантированос вероятностьюот 0,6 до 0,89, даже с учетом проти-
ВОдеиствия противовоздушной обороны страны. А при повторном нанесении удара — от 0,57 до 0,8.

Пути решения этих проблем, на мой взгляд, заключается в следующем:
1 Провести изыскания в районах расположения всех больших и внеклассных мостов.
2 Рассмотретьвозможность использования для их восстановленияинвентарных конструкций-
3 МОДСРНИЗИРОВЗТЬимущество НЖМ-56. Провести мероприятия по увеличению степени непо-

топляемости понтонов и увеличению несущей способностиконструкций моста.
4

РЁзработать более экономичные, чем существующие, мероприятия по эксплуатацииНЖМ°56 В
зимнии период и межсезонье.
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5Разработатьметелику маскировки мостов и районов проведения восстановительныхработ.
Проведение данных исследованиипозволит повысить надежность имущества НЖМ-56 при его

применени"
для восстановления мостов.
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в старину ленточные фундаменты часто устраивали в отрытых траншеях с наклонными стен—
ками. Они были жесткими без армирования и передавали нагрузку на грунт подошвой и за счет
распора наклонными боковыми поверхностями,обеспечивая наиболее благоприятноевзаимодей—
ствие с грунтами. Вся нагрузка, передаваемая фундаментами с наклонным боковыми гранями,
воспринимаетсяи уравновешиваетсягрунтом основания в пределах их высоты.

Предлагается для строительства крупнопанельныхдомов в качестве фундамента на естествен—
ном основании использовать ленточные фундаменты клиновидной формы, вдавливаемые с по—

верхности земли. Для изучения деформации и несущей способноститакого фундамента проведе—
ны экспериментальные испытания модели в лотке в условиях плоской деформации. Модель лен-
точного фуНДамента клиновидной формы уменьшена по сравнению с реальным фундаментом в 10

раз (высота модели — 160 мм, размер подошвы — 10 мм, уклон боковых граней — 0,133).
Испытание модели фундамента проводилось в лотке с искусственно подготовленным песча—

ным грунтом. Рабочие размеры лотка — 895х355><600 (И) мм. В процессе формирования грунта в
лотке производился отбор проб грунта для определения его характеристик.В итоге было получе-
но основание —— песок мелкий, средней плотности,маловлажный с характеристиками:р = 1,69 г/смз,
ш=0‚06‚ е = 0,61.

Нагружение модели фундамента производилось с помощью вертикального винтового пресса.
Усилие измерялось динамометром сжатия ДОСМ-З-З, перемещения фиксировались прогибоме—
рами Аистова с ценой деления 0,01 мм. После увеличения нагрузки на каждую ступень через
1мин фиксировались перемещения модели фундамента. Во время ожидания усилие, соответст—
вУЮЩее данной ступени нагружения, поддерживалось постоянным.

В результате испытания образец был погружен в грунт на глубину 150 мм. С увеличением глу-
бины погружения модели фундамента увеличивалась условная подошва фундамента, на поверх—
ности грунта происходило развитие трещин, связанных с уплотнением основания за счет раскли—
н“вающего действия модели фундамента и формированиемзоны уплотнения основания. По ре-
3У-Чьтатам испытания были получены зависимости нагрузки от глубины погружения. В дальней-
ШСМ полученные зависимости использовались ДЛЯ проверочных расчетов погружения модели
фундамента и теоретических расчетов несущей способности реального фундамента клиновидной
формы.

Теоретический расчет погружения модели фундамента и реального фундамента клиновидной
формы пРОИЗВОДился в соответствии с пособием П1-2000 к СНБ 5.01.01—99 как для забивной пи—

рамидальной сваи. Полученная по расчету несущая способность модели фундамента отличалась
от опытной на разную величину при разных значениях заглубления: 50 мм — в 7 раз; 100 мм — в
3,7 раза и 150 мм _ в 2 раза. Поэтому для расчета несущей способности реального фундамента
использовались КОЭффициентыприведения. _,

Теоретический расчет реального клиновидного фундамента высотой 1,5 м, ширинои псдошвы
100 мм и уклоном боковых граней 0,133 с учетом коэффициентов приведения показал, что его
Несущая способностьдостаточна для восприятия нагрузки от 9-этажного крупнопанельногодома.
ассчИтаннаяосадка фундаментатакой конструкции много меньше допускаемой нормами.
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