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Применяемые
в настоящее `1,3ремя

на предприятиях Белорусской железной дороги традиционные

тех…‚логические
процессы моики с использованиемтехническихмоющих средств (ТМС) экологи-

чески
опасны, длительны по времени, неэффективныс точки зрения затрат энергоресурсов и доро-

госТОЯЩИ-
Составляющими высокой себестоимости являются первичные капитальные затраты и

экс„„уатационные
расходы, включающие значительные теплоэнергозатраты и водопотребление,

необходимость
в стационарных очистных сооружениях и оборудовании для сепарации отмытых

шрязнений, высокий расход ТМС.
В связи с этим актуальной стала замена традиционныхтехнологий на более прогрессивные, эко-

номичные‚ повышающие качество очистки и антикоррозионной зашиты отмываемыхповерхностей

ипозволяющие сделать технологическийпроцесс рециркуляционным. В настоящее время на пред—

приятиях Белорусскойжелезной дороги проводится внедрение ТМС нового поколения. Например,

влокомотивном депо Витебск в рамках дорожной программы по внедрению энергосберегающих

технологий с ноября 2004 г. для очистки деталей и узлов тепловозовприменяется ТМС «О-БИСМ»,

врезультате чего повысилось качество отмывки поверхностей, а также экономятся значительные

средствана закупку ТМС и процесс мойки. Дальнейшую экономию можно получить при снижении

расходов на закупку ТМС, что стало возможным после разработки отечественногоТМС нового по-

коления «НЭО», отличающегося меньшей стоимостью, чем зарубежные аналоги. Разработка и

предварительные лабораторные испытания ТМС «НЭО» выполнялись в БГТУ совместно с НРЩ

ЭиЭТ БелГУТа в течение 2006—2007 гг.
ТМС «НЭО» является современным высокотехнологичныммоющим средством и предназначено

для физико-химической мойки, очистки и обезжиривания металлических и неметаллических по-

верхностей, конструкций, транспортных и технологических емкостей, оборудования, деталей, уз-

лов, механизмов, грунта от нефти, нефтепродуктов, смазок, жиров и масел, а также других видов

загРязнений при соответствующей корректировке состава. Рабочая температура составляет 45—

55°С‚ Однако возможна качественная отмывка и при пониженных температурах с соответствую-

Щим увеличением времени мойки. Средство является малоопасным веществом, по степени воздейст-

вия на организм человека относится к 4-му классу опасности, его водный раствор относится к 3-му

классу опасности. Отличительной особенностью данного ТМС является возможность многократно-

гоповторного использования раствора для отмывки деталей, так как в процессе отмывки практиче-

ски Не Образуется эмульсия с углеводорОДСОДержащимизагрязнениями (деэмульгирующаяспособ-

ность не менее 91 %). Это позволяет при соответствующеймодернизации моечной машины исполь-

ЗОВать замкнутый цикл мойки, исключив сброс отработанного раствора в канализацию, а также

УМЁ'ЩЁЁЕЁСХОДЫ
на приготовлениеи нагрев раствора. “

ьные производственные испытания моющеи способности, энергетических затрат на

мо“
„

"КУ И ВЫбросов загрязняющих веществ в атмосферу в процессе моики проводились в локомотив-

но

»
м депо Гомель на машине струйного типа, в качестве типовых деталеи железнодорожныхлоко-

мо

»

[ртивов
использовались цилиндровые гильзы и поршни. Данные детали цилиндро-поршневои

ЖЁППЫ
Тепловозного дизеля отличаются значительным разнообразием образующихся В процессе

тязлуатации
загрязнений, таких как смолистые и лаковые отложения, нагар, накипь, а также за-

ненность остатками топлива и консистентных смазок.
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методике, основанной на ГОСТ 9.402-2004, позволяющейдавать комплексную оценку эффективно-
сти применения ТМС. В результате установлено, что наилучшей моющей СПОСОбНОСТЬЮ Обладают
ТМС нового поколения, причем ТМС «НЭО» обеспечиваетто же качество отмывки, что и ТМС «0-
БИСМ», но при меньшей концентрации моющего раствора. Также при переходе на ТМС нового
поколения возможно снижение температуры моющего раствора С 60 № 40—45 °С без увеличения
времени мойки, что дает значительную экономию энергоресурсов при внедрении данных ТМС В

технологическиепроцессы мойки деталей и узлов подвижногосостава.
В дальнейшемраствор ТМС «НЭО» (начальная концентрация —- 2,67 %, 663 восстановления кон—

центрации) использовался для отмывки деталей и узлов железнодорожных локомотивов до фикса-
ции факта потери моющей способности. В течение 25 суток снижения моющей способности не на—

блюдалось. Следует отметить, что для ТМС «О-БИСМ» наблюдается резкое падение моющей спо-
собности при снижении концентрациимоющегораствора менее 3 %. Это можно объяснитьтем, что
концентрация ПАВ в растворе становится недостаточной для достижения КРИТИЧССКОЙ концентра-
ции мицеллообразования. Как показали лабораторные исследования, для ТМС «НЭО» возможно
уменьшение рабочей концентрациимоющего раствора до 0,01 %. Степень обезжиривания поверх—
ностей для ТМС «О-БИС» и «НЭО» также выше, чем для ТМС «Лабомид—203». В ходе испытаний
также установлено, что применение ТМС «НЭО» для очистки деталей, имеющих нагар (цилиндро—
вые гильзы), приводит к повышению качества отмывки, разрыхлению и облегчению снятия нагара
при последующей обработке, чего не наблюдается при мойке традиционными ТМС (например,
«Лабомид-203»).


