
Европы 70 % отходов производства и потребленияперерабЁТЁЗЁЁЁЁСЁЁЁЁЪЁётёіюёсбялЩЁЁЁ$к тому, ЧТ ем
ем эне гии . Соз авшаяся ситуация привелани р ) д

го состояния по объемам накопления отходов. Кроме того, это
6 д ем достиг своего предельно

“

НЁПЁЁМУЮ ведетнгсггзагрязненшо окружающей среды. Например, разложение однои ПЭТ бутылки

загрязняет 1 м3 воды нефтепрОДукгамис увеличением
в 3—5 раз‚ а ПСРИОД распада изношенных

шин при захоронении _ около 100 лет (для справки: по стандартамСША одна автомобильнаяшина

приравнивается примерно к 32 л нефти).

Таким образом, предприятия несутубытки от

ценные вторичные материальные ресурсы, & окружаЮ
жаег ЗЗГрЯЗНЯТЬСЯ. В

Создавшуюся проблему, на наш ВЗГЛЯД, МОЖНО решить В НССКОЛЬКО ЭТЗПОВ. о—первых‚ наладить

на предприятиях Белорусской железнойдороги четкую систему обращения с отходами ПРОИЗВОДСТ-

ва (строгий учет отходов, их раздеЛЬНЫЙсбор И хранение, оборудованиемест временного”Хранения

отходов с соблюдением прироцоохранного
законодательства, оформление статистическои ОТЧЗТНО—

сти ф. 2-ос «Отходы», разработкаинструкций по обращениюс отходами производства). Это позво-

лит собрать достоверную информацию по образованию и движениіо ОТХОДОВ как по ОТДельным

предприятиям, так и по дороге в целом, и обеспечить базу дЛЯ дальнеишегорешения Проблемы.Во-

вторых, наладить четкое выделение из всей номенклатуры отходов вторичных материальных ре-

сурсов, что обеспечит их переработку и повторное использование. В—третьих‚чизучение в данной

области мирового опыта и внедрение малоотходных и безотходных ТСХНОЛОГИЩ что даст возмож-

ность резко сократить образованиеотходов и сэкономить средства от уплаты экологическогонало-

га как минимум на сумму освоенных капиталовложений.В-четвертых, обеспечить подготовку ква-

лифицированных кадров в данной области, что позволит грамотно и качественно проводить работы

по обращению с отходами производства.
Таким образом, при решении вопроса минимизации отходов производства на железнодорожом

транспорте необходимоопираться на три основных принципауправления отходами:
— предотвращение образования отходов (уменьшение количества производимых отходов и

снижение их токсичности), что непосредственно связано с усовершенствованиемтехнологий про-

изводства;
— переработка и повторное использование отхоцов (предпочтительно,если невозможнопредот-

вратить образование отходов);
— усовершенствованиетехнологий окончательнойутилизации и мониторинга (по возможности

отходы, которые не могут быть использованыповторно или переработаны, должны быть сожжены

либо захоронены на полигонах. Однако, сжигание и захоронение отходов произведства должны

рассматриватьсякак последние возможные варианты решения данного вопроса и нуждаютсяв тща—

тельном контроле из-за их потенциальнойопасности для окружающей среды.).

Планомерное внедрение изложенных выше мероприятий кроме значительной экономии финан-
совых средств позволит резко сократитьобразование на предприятиях Белорусской железнойдоро-
ги отходов производства и, как следствие,снизить вредное их воздействие на окружающую среду.

уплаты экологическогоналога, государство теряет
щая среда стремительнымитемпами продол-

УДК 621.182.183

ПРОВЕДЕНИЕ ТЕПЛОВИЗИОННОГОКОНТРОЛЯ
НАРУЖНОИПОВЕРХНОСТИ КОТЛОВ

ПРИ ОСУЩЕСТВЛЕНШЛРЕЖИЬ’ШО-НАЛАДОЧНЫХИСПЫТАНИЙ

А. М. МЫСЛИК, С. Н. ПИКАС, В. Н. МАКАРЕНКО
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта

Раз в три года котельные агрегаты подвергаются реиаыно—нападочъшм испьгганиям (РНИ). ПО ре-

зультатам проведенных работ сосгавляются технический отчет и режимная карта. В режимной каг“е
отображаютсяэксплутационные техническиепараметры, при которых КПД котла наивысший.

энеЁЁЁиЁіЁтЁПееНЗШЁЁЁМНОЙ
карты для расчета КПД необходимоопределить сумму потерь ТСШЮВОЙ

. з сосгавляю их впяютс
'

ждеъшя 95, %. Они обусловлены тем, чи'1го 02333320223:
я потери теплоты … наружного охла_

, рованные и неизолированные элементы агре
гага имеюттемпературувыше температурыокружающего воздуха. Определяютсяпо формуле
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Рисунок 2 — Участки завышенных тепл
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ионального расхода топлива в котельных агрегатах и обеспечения
о-наладочных испытаний необходимо осуществлять

го наладки с последующим устранением

Вывод. Для устранения нерац
оптимального КПД при проведении режимн
тепловизионный контроль обмуровки котла в процессе е

участков ‹: завышеннойтемпературой.

УДК 629.113.004

ВЛИЯНИЕ ЭКОЛОГИЧЕСКИХПОКАЗАТЕЛЕЙИ ПЕРИ9ДИ‘Ш9СТИ
ВОССТАНОВИТЕЛЬНО-РЕГУЛИРОВОЧНЫХВОЗДЕИСТВИИ

НА ДВИГАТЕЛЬИ АШАРАТУРУТОПЛШВОПОДА‘ШАВТОМОБИЛЯ
И ЭФФЕКТИВНОСТЬБЕЗРАЗБОРНОГОВОССТАНОВЛЕі-ШЯДВС

В. В. НЕВЗОРОВ, В. М. ОВЧИННИКОВ
Белорусский государственныйуниверситет транспорта

На основе математического моделирования методом статистических испытаний, обладающего

высокой помехозащишенностью от случайных ошибок при проведении отдельных опытов, исполь-

зуя мегод целенаправленногослучайного поиска, проведенаоценка влияния показателей токсично-

сти отработавших газов (ОГ) двигателя внутреннего сгорания (ДВС) автомобилей, оценено влияние

периоличноститехнологических воздействий на двигатель и топливоподающую аппаратуру (ТПА)

на эффективность безразборного восстановления.Приведено обоснование межповерочных сроков

для оценкитекущего состоянияДВС и управления экологическими и техническимипараметрами.

Целью работы является оценка влияния экологических показателейДВС на эффективностьбез-

разборного восстановленияи оптимизацияпериодичности инструментального контроля и техноло-

гических воздействийна ДВС и ТПА автомобиля.

Для достиженияпоставленнойцели необходимо:
— на основе статистических исследований и математического моделирования провести оценку

влияния показателей токсичности ОГ ДВС автомобилей на эффективность безразборного восста-

новления;
— оптимизироватьпериодичность технологических воздействий на ДВС и ТПА автомобиля.

Методика проведения работы. Мониторингтехнического и экологического состояниясиловых

установок автомобилей с последующей математической обработкой и анализом статистической

информации проведен на базе поста диагностикитранспортных двигателей наущно-исследователь—
ского центра «Экологическая безопасность и энергосбережение на транспорте» УО «Белорусский
государственный университеттранспорта»в течение 2006 года.

Проведение измерений токсичности отработавших газов автомобилей осуществлялось в соот-
ветствии с ГОСТ 17.2.2.03-87 "Охрана природы. Атмосфера. Нормы и методы измерений содержа-
ния окиси углерода и углеводородов в отработавших газах автомобилейс бензиновымидвигателя-
ми" и ГОСТ 21393-75 "Охрана природы. Атмосфера. Нормы и методы измерений дымности авто-

мобилей с дизелями". Измерения осуществлялись с помощью двухкомпонентныхгазоанализаторов
МЕТА Автотест, ГИАМ 29 и электроннымоптическим дымомеромМЕТА МП1.

Диагностика состояния цилинцропоршневойгруппы (ЦПГ) двигателя до и после безразборНОГО
восстановленияосуществлялась с помощью анализаторагерметичностицилиндров АГЦ-2.

В процессе проведения эксперимента мониторинг экологических и технических показателей
ДВС осуществлялсяв двух случайно составленных группах автомобилейразличных марок, конст—

рукции и возрастной категории. Основной критерий разделенияпо группам —— двигатель,дизеЛЬНЫй
или бензиновый.

Объект исследований — двигатели автомобилей, подвергшиеся комплексу диагностических И

восстановительно-регулировочныхвоздействий.
Методы исследований— натурные и математическиестатистические испытания.
ОбсуЖДение результатов. Для количественной оценки изменения состояния ЦПГ введено "°“

нятие степени закоксованности
х= ](Р1,Р2)‚ (1)
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