
 

 

мойки для каждои группы загрязнении. Наприме ‚ при испытаниях ТМС «НЭО» на 6
тивного депо Гомель были выделены детали ЦИЛИНДрО

азе локомо-
ЛИНДРОВЫе

гИЛЬЗЫ " поршни). Данные детали отличаютсяразнообразиемо

ГрязнеННОСТЬ
остатками ТОПЛИВЗ И КОНСИСТЗНТНЫХсмазок,

ВО время ИСПЫТЗНИИ МОЮЩСГО средства определяютсяСЛ

ной пленки на отмытыхДетали, уточняется необходимость их споласкиванияпосле промывки.Методика оценки моющеи способностиоснована на ГОСТ 9.402-2004«Единая система защиты
от коррозии и старения. Покрытия лакокрасочные. Подготовка металлических поверхностей к ок-
рашиванию». Вначале измеряется удельное количество загрязнений для испытуемой партии дета-
лей (до и после

промывки) гравиметрическим методом, затем вычисляется коэффициент очистки,показывающии, во сколько раз уменьшилоськоличествозагрязнений на поверхности после очист-
ки. Качество обезжиривания устанавливается метадом смачиваемости. Эффективность отмывки
определяетсяпо коэффициентуочистки и качеству обезжириванияповерхностей.

При оценке энергетических затрат вычисляются удельные затраты на мойку единицы поверхно-
сти детали. Метод расчета зависит от техническиххарактеристикмоечной установки, в общем слу-
чае определяетсяудельным расход тепловоии электрическойэнергии.

По результатам испытаний определяется удельный расход моющего средства и энергоресурсов и
вычисляетсякомплексный показатель стоимости отмывки единицыповерхности(детали).

Методика оценки экологического воздействия на окружающую среду выбросов загрязняющих
веществ в атмосферу от операций очистки заключается в отборе проб аспирационнымспособом с
последующим анализом на основании инструкции по контролю установленных величин ПДВ
(ВСВ) инвентаризации источников выбросов в атмосферуи паспортизациигазопылеулавливающих
установок на предприятиях легкой промышленностиСССР, раздел «Определение аэрозоля едких
щелочей». По результатам измерений дается заключение об экологическойбезопасностипримене-
ния испытуемого ТМС, & по окончании работ — заключение об эффективности очистки узлов или
деталей, и оформляется акт проведения испытанийс отражением полученных результатов.

Применение данной методики при производственных испьпаниях ТМС «НЭО» позволило дать
обоснованные рекомендации по целесообразности пршиенения моющего средства в технологических
ПРОЦ'ессах мойки и очистки деталей и узловподвижногосоставаБелорусскойжелезной дороги.
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ИТСЛСМ

„ вязи с постоянн
электРическойэнергии в коммунальном хозяистве Республики БелаРУсь.

? сат на ее оплату весьма
ВЫшениеМ Цен на энергоносители вопросы экономии электроэнергии и з тр
актУаЛЬны.

…
АвтордМи разработано одно из мероприятий, позволяющ

и на тягУ ПОдвижного состава городского электрического
говь „1х подСТаНЦии на контактную сеть.

их снизить потреблениеактивной энер-
транспорта, — параллельная работа тя-
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О овными элементами системы тягового электроснабжения городского электрического траншсн
та СТЭ ГЭТ являются: _пор

ТЕХГОВЬЙ трансформатор с обмотками, соединенными по схеме «звезда две звезды с Уравни.

тельнымреактором»; .- шестифазная выпрямительнаяустановка,
— питающий и отсасывающийфидеры;
—- контактная сеть. „ …

Для исследования возможности параллельнои работы тяговых подстанции была разработана мд-

тематическая модель СТЭ ГЭТ с возможностьюдвухстороннегопитания секции контактнои сети с

использованиемпакета прикладныхпрограмм ОгСАВ. При составлении модели были использова-

ны схемы замещения каждого из элементов СТЭ ГЭТ. Электрическая схема разработаннои МОдели

        
 

 

 
 

    
 

представлена на рисунке 1.
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Рисунок 1 — Модельдвухстороннегопитания секций контактной сети

Расчет параметров схемы замещения тягового трансформатора производился исходя из опытов
холостого хода и короткого замыкания. Силовые диоды выпрямительной установки были замеще-
ны идеальными вентилями. Контактная сеть, питающий и отсасывающий фидеры были замещены
КЬ-цепочкой.

Для проверки адекватности составленной математической модели была разработана физическая
модель СТЭ ГЭТ. Сравнивались действующие и максимальные значения токов и напряжений, а

также форм кривых, полученных как на физической, так и на математической моделях. В результа-
те было установлено, что различие между сравниваемыми параметрами не превышает погрешно-
сти, обусловленной классом точности приборов, которые использовались при проведении экспери—
мента (0,5 % — для амперметрови вольтметров и 5 % — для осциллографа).

Проведено исследованиепараллельнойработы тяговых подстанции и возможностидвухсТОРОН'
него

плтания секций контактной сети. Было установлено, что параллельная работа тяговых ПОД-
станции на контактную сеть возможна и имеет ряд достоинств, основными из которых являются:

— более высокая стабильность напряженияконтактной сети;- меньшие потери напряженияи мощности в контактной сети (при незначительном отклонении
питающих напряжений);

— лучшее использование по времени и снижение тока вентилей.
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