
тетаивания максимальный эффект очистки устанавливается в двух СЛУЧШ:
1,28 мг/дм3 и времени смешения 10 мин;
5,96 мг/дм3 и времени смешения 5 мин;

ффект очистки наблюдается при дозе коагулянта 15,96 мг/дм3‚ Вре—

— при любом времени о
1) при дозе коагулянта2

2) при дозе коагулянта 1

—— близкий к максимальномуэ

мени смешения — 10 мин и времени отстаивания — 60 мин.
И

Окончательно можно сделать вывод о том, что оптимальному режиму оч стки сточных вод от3

нефтепродуктов будет соответствоватьдоза коагулянта 15,96 мг/дм , время смешения — 5_10 Мин и

время отстаивания— 45—60 мин.

Анализируя полученные графические
зависимости, отражающие эффективность очистки тчных

вод с использованием отходов волокнистогополипропилена,можно сделатьследующие выведы;
_ при увеличении плотности укладки сорбционного материала эффект очистки сточных вед от

нефтепродуктови взвешенных веществувеличивается;
_ максимальный эффект очистки от взвешенных веществ наблюдается при скорости фильтрации

2,2Ёгіксшиальнъйэффект очистки от нефтепролуктовнаблюдаетсяпри скоростифильтрации 1 м/ч.

На основании проведенных исследований сотрудниками НИЦ ЭиЭТ были разработаны реко-
меНДаЦИИпо применению оксихлорида алюминия и полимерного сорбентав системахочисткинеф-

тесодержащихсточных вод и проект стандарта организации «Загрузка фильтрующая полимерная
очистных сооружений нефтесодержащих сточных вод. Порядок обращения». Данные Рекоменда—

ции утверждены приказом Управления Белорусской железной дороги № 322НЗ от 02.05.2007 г. к

применению на предприятиях железнодорожного транспорта Республики Беларусь. На основании
данного приказа в настоящее время начаты исследования по внедрению предложеннои технологи-
ческой схемы очистки сточных вод в локомотивном депо Лунинец УП «Барановичское отделение

Белорусскойжелезнойдороги».
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МЕТОДИКА КОМПЛЕКСНОЙОЦЕЁНКИ ЭФФЕКТИВНОСТИМОЮЩИХ СРЕДСТВ
ПРИ ОЧИСТКЕ ДЕТАЛЕИИ УЗЛОВ ПОДВШКНОГО СОСТАВА

В. Н. ГУЛЯЕВ
Белорусскийгосударственныйтехнологическийуниверситет

В. М. ОВ ЧИННИКОВ, А. А. ЖЕЛЕЗНЯКОВ
Белорусский государственныйуниверситет транспорта

На предприятиях железнодорожного транспорта мойка деталей и узлов подвижного состава с

использованием традиционныхмоющих средств на щелочной основе (ТМС «Лабомид», «МЛ-51» И

др.) является трудо- и энергоемкой задачей. Внедрение современныхтехнических моющих средств
(ТМС), обладающщ эффектом самоочистки, позволяет снизить эксплуатационные расходы на мой-
ку за счет уменьшения рабочей температуры, времени мойки, многократного использованиямою-
щего раствора. К таким средствам относятся ТМС «О-БИСМ», «Нафток», «БОК» и др., производи-
мые в России, Украине. Важным фактором, влияющим на себестоимость отмывки детали, является
стоимость моющего средства, поэтому разработка отечественного аналога зарубежных ТМС нового
поколения являетсяактуальной задачей.

В настоящее время разработка и испытания такого моющего средства (ТМС «НЭО») прОВОДИТСЯ

;3515112;330322322 ;БЁЩ
ЭиЭТ БелГУТа. Для определения целесообразности внеярения

нового
редприятии необходим комплексныи подход, учитывающии технические(МОЮЩая способность ТМС), экономические(стоимость мойки) и экологические (выбросы загряз-

нЯЮЩИХ веществ в атмосферу в процессе мойки) факторы. Такой ПОДХОД реализован в разработан-ной НИ …

ст
Ц ЭРЭТ БеЛГУТд методике комплексном оценки эффективности моющих средств при очи—

ке деталеи и УЗЛОВ ПОдвижного состава.

190



 

 

мойки для каждои группы загрязнении. Наприме ‚ при испытаниях ТМС «НЭО» на 6
тивного депо Гомель были выделены детали ЦИЛИНДрО

азе локомо-
ЛИНДРОВЫе

гИЛЬЗЫ " поршни). Данные детали отличаютсяразнообразиемо

ГрязнеННОСТЬ
остатками ТОПЛИВЗ И КОНСИСТЗНТНЫХсмазок,

ВО время ИСПЫТЗНИИ МОЮЩСГО средства определяютсяСЛ

ной пленки на отмытыхДетали, уточняется необходимость их споласкиванияпосле промывки.Методика оценки моющеи способностиоснована на ГОСТ 9.402-2004«Единая система защиты
от коррозии и старения. Покрытия лакокрасочные. Подготовка металлических поверхностей к ок-
рашиванию». Вначале измеряется удельное количество загрязнений для испытуемой партии дета-
лей (до и после

промывки) гравиметрическим методом, затем вычисляется коэффициент очистки,показывающии, во сколько раз уменьшилоськоличествозагрязнений на поверхности после очист-
ки. Качество обезжиривания устанавливается метадом смачиваемости. Эффективность отмывки
определяетсяпо коэффициентуочистки и качеству обезжириванияповерхностей.

При оценке энергетических затрат вычисляются удельные затраты на мойку единицы поверхно-
сти детали. Метод расчета зависит от техническиххарактеристикмоечной установки, в общем слу-
чае определяетсяудельным расход тепловоии электрическойэнергии.

По результатам испытаний определяется удельный расход моющего средства и энергоресурсов и
вычисляетсякомплексный показатель стоимости отмывки единицыповерхности(детали).

Методика оценки экологического воздействия на окружающую среду выбросов загрязняющих
веществ в атмосферу от операций очистки заключается в отборе проб аспирационнымспособом с
последующим анализом на основании инструкции по контролю установленных величин ПДВ
(ВСВ) инвентаризации источников выбросов в атмосферуи паспортизациигазопылеулавливающих
установок на предприятиях легкой промышленностиСССР, раздел «Определение аэрозоля едких
щелочей». По результатам измерений дается заключение об экологическойбезопасностипримене-
ния испытуемого ТМС, & по окончании работ — заключение об эффективности очистки узлов или
деталей, и оформляется акт проведения испытанийс отражением полученных результатов.

Применение данной методики при производственных испьпаниях ТМС «НЭО» позволило дать
обоснованные рекомендации по целесообразности пршиенения моющего средства в технологических
ПРОЦ'ессах мойки и очистки деталей и узловподвижногосоставаБелорусскойжелезной дороги.
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дВУХСТОРОННЕЕ ГШТАНИЕСЕКЦИЙ КОНТАКТНОИ СЕТИ
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ИТСЛСМ

„ вязи с постоянн
электРическойэнергии в коммунальном хозяистве Республики БелаРУсь.

? сат на ее оплату весьма
ВЫшениеМ Цен на энергоносители вопросы экономии электроэнергии и з тр
актУаЛЬны.

…
АвтордМи разработано одно из мероприятий, позволяющ

и на тягУ ПОдвижного состава городского электрического
говь „1х подСТаНЦии на контактную сеть.

их снизить потреблениеактивной энер-
транспорта, — параллельная работа тя-
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