
 

 

тивность
очистки фильтра достигает 99-9

%дФИЛЬТ'РЬ1Предназначенъх
ций, образующихся при сварке, плазменнои резке, пересылке строи
лей, удобрении›

пищевых добавок и прочих мелкодисперсных пылей
2Г/МЗ' Очистка фильтрующеи кассеты происходит путем подачи кор

8 во Внутреннюю полость кассеты. В результатетакого импульса
при кот0р0й осевшие на поверхность кассеты частицы загрязненног
камеру и собираются в пылесборнике.”Самоочищающимсяфильтрам сегодня начинают отдавать

едпочтение все больше потребителем из-за их высокой эффективности,практичности дошовеч-
ности кассет и удобства в обслуживании блаГОДарярежиму автоматическойрегенерации.,

К наиболее простым способам очистки относится фильтрация мегаллоабразивной пыли обра-
зующейся

на заточных станках, на пылеулавливающихагрегатахсерии ПУ. Принцип работы‚ пыле-
улавливающего агрегата основан на использованиипри отделении крупной фракции центробежных
сил, возникающих при вращении воздушно-пылевогопотока внутри корпуса агрегата, и после—

дующей фильтрации потока в рукавах из фильтровальнойткани. Эффективностьочистки при дис-
персностипыли более 3 мкм — не менее 98 %. Достоинствомэтих моделей является их надежность,
простота в эксплуатации и низкая стоимость.

для очистки от мелких фрак-
тельных материалов, красите-
с исходнойконцентрацией до
откого импульса сжатого воз-
происходит встряска кассеты,

о воздуха падают в приемную
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ПОСТРОЕНИЕ МАТЕМАТИЧЕСКИХМОДЕЛЕЙ
ПРИГОРОДНОГО ПАССАЖИРОПОТОКА

СРЕДНИХИ БОЛЬШИХГОРОДОВРЕСПУБЛИКИ БЕЛАРУСЬ

Т. А. ВЛАСЮК, Е. Л. САЗОНОВА
Белорусский государственный университет транспорта

Пригородные зоны, обслуживаемые железнодорожным транспортом, относятся к категории
сложных транспортных комплексов, процесс формирования и развитиякоторых происходитпо пу-
ти количественного роста за. счет увеличения мощности станционных устройств и качественного

преобразования существующей структуры, а также создания новых рекреационныхзон, туристиче—
ских маршрутов и т. д.

В ходе статистического исследования анализу были подвергнуты суммарные значения приго-
родного пассажиропотока средних и больших городов Республики Беларусь. На основании факти—

ческих значений пригородного пассажиропотокав период с 1997 по 2006 гг. построены математи-

ческие модели (рисунок 1), позволившие осуществить прогноз пассажиропотокасредних и боль—

ших городов на 2007 г.
На графиках полученныхвременных рядов (см. рисунок ]) отчетливо прослеживаются сезонные

колебания пассажиропотокав течение года: на летние месяцы приходитсямаксимальноеколичест-

ВО отправленных пассажиров, а на зимний период — МИНИМЗЛЬНОС- Неравномерность
ОТЁРЗЁЛЁЁЁ

Пригор0дных пассажиров по месяцам определяется, в основном, социально-экономичесьи
поток

ЮРаМИ за счет резкого увеличения поездок горожан на садово-дачные участки. Этот пассажире
“ “ читанные

Устоичив на протяжении весенне-летнегопериода. Индексы сезоннои
неравіоілаебрносет‘?

расс

на основании 1 ний для ецних и большихгородов приведены ШШ -

0 лет наблюде ‚ СР и (рабочие, предвыходные и пред-
Колебания ПРИГОРОдного пассажиропотока по дНЯМ недел

чной и сезонной неравномер-
"РдЗДНичные, выходные и праздничные дни) значительно выше меся

е елю
”ОСТИ В связи с переходом многих предприятий городов Беларуси на

ПЯТИДЁЖЁніЁОЁТЪ/Заіліния
сдвУМя выходными днями. Это обстоятельство способствовалорезкому у

зону где на отдельных
пригорщных пассажиров в предвыходныеи выходные дни в

пригородгііуіёакиеъолебания опреде-
участках пассаЖиропотокв 2 раза превышает отправление в

рабоішг
дн

ёмление жителей города К
ляются рядом ПРИЧИН, наиболее типичными из которых являются. ) стр

ВЫеЗдам
Ё „ ных и праздничных дней; сгущение перевозок в пред-

В Пригор0дные ЗОНЫ В ка ВЫХОД
зкое снижение удельного веса «трудовых»

"РаЗЦничные дни по сравнению с рабочими днями; 2) ре
ичение пригорОДНЫХ перевозок в ут—

ПОСЗДОК ИЗ ПРИГОрОДа в город В предпраздничныеДНИ и увел .

ер нние ЧасЫ по направлению от города В ПРИГОРОД
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Рисунок 1 — Модели пригородногопассажиропотокасредних (а) и больших (6) городов
за период с 1997 по 2006 гг. с прогнозом на 2007 г.:

1 — верхняя граница 95 %—го доверительного интервала;2 — нижняя граница9 %-го доверительногоинтервала;
3 — прогнозныезначения пригородногопассажиропотокана 2007 г.

Таблица 1 — Индексы сезонной неравномерностипригородныхпассажирских перевозок в средних и больших
городах Республики Беларусь

Большие да
Индекс Месяц года

911
Месяц

834
Март

Май
Июнь
Июль

4
95,6

95 4
105 6
107 8
1145
1147
104
96
98
93

Фе
Март

Май
Июнь
Июль

Н

91,3

91
1 1

1107
11 1

117
1077
105
891
847 

Таким образом, города с населением от 51 до 250 тыс. человек имеют характерные особенности:
оказывающие значительное влияние на технологию работы железнодорожного транспорта что

проявляется в требованиях к пропускной и провозной способностям пригородных линий, частоте

ЁЁИЖСНИЯ

поездов, потребному парку подвижного состава и общей организации пассажирских Пе.

возок.
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ПроизведеННЫй
анализ статистических данных о пассажирских ПРИГОрОДных пе е

ВОЭ„‚Южность
установитьопределенныезакономерностив их развитии, & именно-

Р Возках дает
, перевозки пассажиров в пригородном СООбЩении отличаются

.

пассажиров
по месяцам года‚ дням недели, Часам суток и Различаются

но и отдельных пригородныхучастков одного железнодорожноРОДОВ’
го узла;

аз

Заезд}…
нг) садово—огородныеучастки и работу.

удК 628.315

о возможностиПЕРЕРАБОТКИ ОСАДКОВсточныхводочистных СООРУЖЕНИЙв ЭНЕРГОНОСИТЕЗШ

Р. Н. ВОСТРОВА, С. П. МОХАРЕВА,А. В. ТОНКОНОГ
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта

Решение задач, поставленныхПрезидентомРеспублики Беларусь в Директиве№ 3, о внедрении
энерго- и ресурсосберегающихтехнологий, использовании вторичных энергоресурсов, а также тре-
бования к снижению уровня отрицательного воздействияпромышленных и бытовых отходов, в том
числе осадков от очистки сточных вод (далее ОСВ) на окружающуюприродную среду и человека
обусловливает поиск новых эффективныхочистительныхи нейтрализующихтехнологий.

Осадки, получаемые на городских очистных сооружениях станций биологическойочистки, со-
держат патогенную микрофлору и яйца гельминтов, токсичные органические вещества, тяжелые
металлы и являются источником химической и бактериологическойопасности. Осадки размещают—
ся на территории очистных сооружений, на иловых картах, заншиающих большие площади, и соз-
дают угрозу проникновения в почву, грунтовые и поверхностные воды токсичных органических
соединенийи соединений тяжелых металлов, патогенноймикрофлорыи яиц гельминтов.

Многочисленныепопытки в некоторых странах компостировать,подвергать глубокой сушке или
сжигать указанные осадки в сыром виде пока не привели к положительным и экономическиоправ-
данным результатам. В то же время для сооружения специально обустроенныхдля этих целей сва—

‚юк-полигонов, отвечающих всем современным требованиям,включая мониторинг и эксплуатацию,

неОбХОДИМЫ большие капиталовложенияи значительные последующиеэксплуатационные расходы.
Все это, а также необходимость отчуждения на многие годы площадей под такие полигоны и при-
деГдЮЩИС Территории привело к тому, что сложившаяся мировая тенденция в отношениирешения
Проблемы утилизации ОСВ заключается в строительстве и расширении заводов по переработке от—

ходов с одновременным сокращением количества дорогостоящих ПОЛИГОНОВ: ПРИ ЭТОМ происходит
СЖШание горючих отходов главным образом для уменьшения их объемов и частичного уничтоже-
ния, что также наносит значительный вред среде обитания человека.“

С учетом ПРИРОДЫ происхождения ОСВ, возможных технологии их
ТребителейпРодуктов, получаемых от переработки, можно выделить следую

`
Переработка ОСВ с получением энергоносителей(окускованноетвердое топливо,

`пер° аботка ооб азователи почв.Р ОСВ В Удобрения и структур р
ые испытаниякомплекс оборудования

РОИЗВОДСТВУ ТОПЛИВНЫХ брикетов на основе ОСВ Гомельскихочистных
соёриуЁеЁЁИ.гдеони из_

ОСВ с влажностью не более 80 % поступают на линию по производству р
ак…вдруется гид—

Медьчаются’ дозируютсщ перемешиваются с добавкой связующего, затем смесь ,

Р0фобизирУется и как Энергетическое топливо фасуются.

ОСНОЁЁЁТЁЁИЯМИ
Установлено, что для производства

311133050
Отработ

В Состав смеси сырья можно включать по
снов.анных машинных масел, нефтешламов, кислых гудр

переработки, наличия по-
щие направления:

горючий таз);

ых брикетов из горючих отходов, на

% ОСВ, до 30 % опилок, до 20 %
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