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лектрогидравлическомприводе клапанов (ЭГПК

го и электромагнитнэгоспособов управления по требуем

дирования
ФГР (или” закона движения) клапанов. Исследование работы ЭГПК п 0

Те на модельнои одно—‚ и двухклапаннойустановках, & также на мото Ном
Р водилось в

ддА (2Ч10‚5/12), один цилиндр которого был оборудованЭГШ(. Работакліп
Стенде с дизелем

анов с ЭГШ< сравни-
вались со штатным механическим приводом второго цилиндра. Проведены длительные
иш…ания на безмоторныхстендах тепловозных дизелейтипов ЧН21/21 и ЧН26/26

Ресуршые

применение
ЭГПК для ЛЭУ различной компоновки, быстроходности‚характерлстикамкла

ных пружин и широким диапазоном изменения масс подвижных частей силовых гидроцилиніа;
привода

клапанов требует выбора параметров призом индивиЩ/ЗЛЬНОдля каждого типа двигатерля
Целесообразна Проработка вариантов расчетным ПУЮм, что значительно сокращает материальные
затраты на проведение экспериментальных работ. Значительные затраты энергии на привод насо—
сов, создающих высокое давление в ГА и компенсирующихрасход жидкости, приводит к необхо-
димости использования ЭГПК именно на мощных ЛЭУ. Кроме того, расчетным путем подтвержда—
„ся эффективностьпривода при работе ЛЭУ на переменных режимах.

‘

Анализируя затраты мощности на привод следует отметить, что при ЭГШС мощность на привод
характеризуется только мощностью насосов высокого давления, подающих рабочую жидкость в

аккумулятор.
По основным параметрам дизели ЧН 26/26 находятся на уровне лучших зарубежных аналогов, а

в некоторых случаях превосходят их. Внедрение новых решений по системам воздухоснабжения,
топливной аппаратуре, цилиндро-поршневым группам обеспечили современные показатели этих
дизелейпо ресурсу, надёжности,расходу топлива и масла, экологическим показателям.

Выбор параметров ЭГПК проводимдля наиболеераспространенноймодели 16ЧН 26/26. Приме—
нение этого типа привода позволяет стабилизировать величину коэффициента избытка воздуха,

причем наибольший эффект получается уменьшением ФГР (возможны варианты вплоть до запаз-

дывания открытия и опережения закрытия впускного клапана относительно соответствующих
мертвых точек) и максимального подъема клапана. Уменьшение подъема клапанов наиболее жела—

тельно на холостом ходу и при запуске дизеля. Достоинствомприменения ЭГПК клапанов на дизе-
ле типа ЧН 26/26 является упрощение компоновкипривода в блоке и крышках цилиндров, так как в

этом случае отсутствуют компенсаторы зазоров, штанги, облегчается доступ к крышке и клапанам.
Высота кожуха крышки цилиндровуменьшается на 80—1 10 мм. Для дизелей типа ЧН 26/26 появля—

ется возможностьцентрального расположения форсунки.
Выполненная компоновка привода для дизеля 16ЧН 26/26 позволила выбрать насосы с суммарной

“Шребляемой мощностью 34—41 кВт в зависимости от рабочегодавления и расходажидкости (для ди-
зеля 16дП-1 26/26 рабочее давление составляет 16—20 МПа) и расход №00… на ПРИВОД ”5,0 МЗ/Ч).

Мощность, затраченная на привод клапанов при штатном приводе дизеля 16ЧН 26/26, подсчитанная ПО

кинематической схеме, составляет 18—22 кВт, что меньше,чем при ЭГПК, на 16-19 КВТ-

ПРИ размещении гицравлическогооборудования вместо распределительного вала ВО ВСЮ длину

дизеля в лотке вместо кулачкового вала расположен ГИДраВЛИЧССКИЙ аккумулятор высокого давле-

НИЯ- ОТ аккумулятора получают питание приводы клапанов всех ЦИЛИНДРОВ- Вместо КОЛОНКИ креп-

ления коРомысел выпускных клапанов установлена стойка гидроцилинцров.ОТ общего гидравли-

ческого аккУмулятора осуществлятьсяпитание форсунок С электрическим
управлениеьё. име-

ПРИВОД двух одноименныхклапанов от одного СИЛОВОГО …дрошшшщра может погре овать
прМП

нения более вязкой рабочей жидкости при одновременномснижении рабочего давления до 10—12 а

и увеличенияВу регулирующейи защитой аппаратуры,*' также Всех шлангов
игърьзажёётве рабочей

ДЛЯ Оценки времени срабатывания ЭГПК дИЗеЛЯ ЧН2Ы26’
используЮЩЁбочейжидкости В ча—

ЖИдкости масла, были проведены расчеты привода с учетом сжимаемосёііа):маторНОГОпри рязлич-”…)“”, рассчитаны параметры для масел Т"“а МС'2О’ АМР… ”
ТЁЁЁИ _ 23 835 6 до 892,5 кг/м3 и

Ных Температурах_ Охватывался ШИРОКИЙ диапазон изменения
плоти

но п и изіиенении темпеРа-
к“Нематической вязкости — от 8,48 - 10'6 до 1,12 ' 10. м &

СООТВЁЩЁЁЁЯвоіремени срабатывания

$315; 220
до +60 °С. Выполненные расчеты

“2:33:22; ЁТ‘ЁРЁС;ИМ образом, имеется возможность

выби
Д на маслах и дизельном ТОПЛИВ?

не пр
а для рабочей жидкости — дизельноготопли—

рать параметры гидромеханическоичасти привод
ва & е’ Р 3уль1а1ы 06061ЦИ|Ь и дЛЯ масел-

) обобщаютсядостоинства гидравлическо-
ому быстродеиствию и возможности регу-

При 3
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ри частоте вращения коленчатого вала в 1000 Мин“ …

ставляет 92,2 л/мин. Потери на прив0д насоса ЭГПК дЛЯ дизеля типа 1А-5д49 составляет2,9 % от

общейаффективнойцилиндровой мощности, а для 2А-5Д49 — соответственно 2,1 %.

Исследования показали, что при работе ЭГПК на дизелях ТНПЗ ЧН 26/26 нет необхоцимссТИ в

овке клапанных пружинтакой же жесткости, как при МГПС, так как в этом случае нет Опасна.

сти разрыва кинематическойцепи привода при закрытии клапана. Расчеты показали, что скорости

посадки клапана с ЭГГПС превышаютдопустимые скорости для этого класса двигателей.Выбор ха—

рактеристикустройств, предназначенныхдля снижения скорости посадки и регулирования Величи.

ны хода клапана можно производить после определения НВОбХОдИМЫХ периодов открытия и закры—

тия с учетом совместного движения клапанов и поршня, а также выбранной системы наддува. дЛЯ

оценки возможности уменьшения скорости посадки и регулирования хола клапанов вьшолнены

расчеты фуншионировшшя привода впускного клапана дизеля ЧН 26/26, гидромеханическаяспс_

тема которого имеладемпфер и дроссель. Максимальнаявеличина хода клапана с ЭГГШ составляет
23,9 мм, скорость посадки — 0,34 м/с. Средняя величина проходного сечения клапана составляет
5442 мм2‚ что на 22,4 % больше, чем при №. Большие значения «угол-сечение» клапанов газо-

распределения обусловливаютповышение эффективности работы двигателя на режимах. близких к
номинальному, из-за увеличения коэффициента наполнения и снижения среднего давления насос-
ных ходов. Увеличение эффективности работы связано с возрастанием индикаторного и механиче.
ского КПД двигателя.

В целом, экономия топлива в гол на секцию тепловоза с дизелем 16ЧН 26/26, Оборудованным
ЭГГПС, составит30—40 т.

Конструктивная проработкаЭГПК на крышке цилиндра дизеля ЧН26/26 показана на рисунке 1_

Расход ЖИДКОСТИ на ПРИВОД КЛЗПЗНОВ П

устан

    
Рисунок 1 — Схема установки СГЦ на цилиндровой крышке дизеля ЧН26/26 (Д49)

В дальнейшем планируется провести комплексные испытания изеЛЯХ

тип1оів
ЧН31,8/33, ЧН31/36, ЧН18/20, ЧН15/18 и ДН23/ЗО

ЭГПК ”3 тепловозных Д

о данной п обле
.

гр зла…, на ()р дел;?
получено 12 авторских свидетельств и патентов. Неоднократноработа на-

ажц тр ых выставках и выставках, проводимыхпод эгидой ВВЦ (ВДНХ)
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