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изучая условия труда локомотивных бригад, установлено, что ведущими воздействующими
факгорами производственнойсреды являются: напряженность труда (психоэмоциональная нагруз-
ка), воздействие физических факторов (шума, вибрации, инфразвука) и химических веществ (оки-
слов азота, оксида углер0да, сернистого ангилридаи др).

Нервно-эмоциональный компонент утомления у машиниста связан с личным риском и высокой
твиственностьюза безопасность движения, сохранность перевозимого груза.

Источникамишума и вибрациина локомотиве являются силовыеустановки и вспомогательщхеузлы
мшшшы, & также соударение колесных пар с рельсами` Наиболее интенсивный шум — на тепловозах,
ниже он — на дизель-поездах. В кабине магистральныхтепловозов уровень шума — от 70 до 83 дБА и
более, в дизель-поездах _ 70—79 дБА, а в машинных Отделениях иногда достшаегдо 110 дБА и выше. В
частотном диапазоне превышение шума в кабинах, как правило, на уровне 125—250 Гц, в дизельных от-
делениях — во всех октавах. Вибрация общая на сидении — в пределах допустимых велшшн; превыше-
ния на 2—3 ЦБ в вертикальнойоси (20), как правило,зависятот состояния пути и технического состояния
сиденья.

Летом температура внутри кабины на 2—3 °С выше наружной, а в дизельномотделении— достигает
свыше плюс 35—40 °С. Перепад температуры по высоте (у ног и головы) — в пределах 2—6 °С.

Концентрации химических веществ, образующихсяот сгораниятоплива, не превышаетПДК.
Заболеваемость с временной утратой трудоспособности(ВУТ) у членов локомотивных бригад

намного выше, чем по депо в целом (таблица 1).

Таолица 1 — Заболеваемостьс временнойутратой трудоспособностиу членов локомотивныхбригад     
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Наименование цеха случаев [ дней случаев | дней случаев ] дней случаев 1 дней

:

на 100 рабагающих
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Локомотивное депо
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вцелом 78,0 785,9 75,7 876,1 65,6 794,0 63,7 693,4
№№…“ атаиии 96,7 882,6 94,9 996,1 82,0 932,6 88,5 889,2
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и помощников машинистов регистрируетсябольшая частота артериальной гипер-
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та. Выявлены в локомотивном депо профессиональныезаболевания от воздеиствия шум
реди машинистов и помощников.
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