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андарГОМ Республики Беларусь ИСПЫТЗТЗЛЬНОИлаборатории «Безопасность И ЭМС техниче-
(Зто едстВ» при БелГУТе.“В разработанной МПЦ ПредУсматриваетсявозможность интегрирова-

в ядре системы функции управления движением поездов на прилегающих перегонах. Перед
циалистами

БелГУТа и Бел. ж. д. ставится теперь задача организацииее серийного производст-

спесергификации
и широкого использования по программеимпортозамещения.

вщв области АБ Белорусская железная догога„ориентируется на внедрение микропроцессорных
е длизоваННЫХсистем разработки Россиисіюи Федерации, а в качестве альтернативыПАБ — со-

временные
системы, основанные на счете

осел}
в качестве самостоятельных систем или интегриро-

ваННЬШ
в системы ЭЦ промежуточныхстцанции.

одним из перспективныхнаправлении совершенствованияорганизации движения поездов явля-

ется концентрация управления в дорожных центрах. Основой для организации ЦУП на Белорус-
ской железной дороге является отечественная разработка ДЦ «Неман». Такой подход позволяет оп-
тимизировать эксплуатационную работу Белорусской железной дороги и снизить затраты и экс-

плудтышонныерасходы на обслуживаниесистем ЖАТ.
Реализация принятой на Белорусской железной дороге долгосрочной программы модернизации

иобновления хозяйства сигнализации и связи позволит повысить эффективность перевозок на же-
лезнодорожном транспорте и выполнить свои обязательства в рамках оборудования современными
системами ЖАТ международных транспортных корИдоров№ 2 и 9, проходящих через Республику
Беларусь.
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МШСРОПРОЦЕССОРНЫЕ СЧСТЕМЬ!ЖЕЛЕЗНРДОРОЖНОЙ АВТОМАТИКИ
С ПРИМЕНЕЪШЕМ УСТРОИСТВ СЧЕТА ОСЕИ ПОДВИЖНОГОСОСТАВА

С. А. ЩИГОЛЕВ, О. Е. ЛАРИОНОВ
ЗА () «ВНТЦ « Урсшжелдоравтоматизация»

Использование современной элементной базы в устройствахжелезнодорожнойавтоматики и те-
лемеханики (ЖАТ), с одной стороны, является перспективнымрешением задачи повышения безо-
пасности движения поездов, Однако, с другой стороны, требует специальных схемотехнических
решений, обеспечивающих необходимый уровень безопасности устройств. Кроме того, использо-
вание устройств счета осей подвижного состава (УСО) в системах ЖАТ не является тривиальной
Задачей по замене рельсовых цепей (РЦ). В большинствеслучаев при применении УСО необхолимо
Пересматриватьидеологию и принципы построения систем ЖАТ.

Нашим предприятием совместно с Уральским отделением ВНШ/іЖТа по заказу ОАО «РЖД»
разработаны микропроцессорные системы автоматической переездной сигнализации (АПС-МП) И

“()”)/автоматической блокировки(МПАБ).
Основные функции системы АПС—МП: определение состояния свободности (занятости) путевых

Участков переезда методом счета осей подвижного состава; определение направления движения
ПОдВИЖногосостава на участках приближения; контроль логики преследования путевых участков;
Управление исполнительными элементами переездной автоматики; контроль технического состоя-

:Щятехнических средств переездной автоматики (с архивированиеми протоколированием); реали-
ация фУНКЦИЙ удаленного мониторинга.

В
ГоРИТМ работы системы АПС-МП аналогичен алгоритму работы типовой АПС.

ЖелесзтіёёпараТУРа
системы АПС-МП для переездабез дежурного работника
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умещается в одном релейном шкафу. Возможно расположе тр Р

Релейнаялпи

о на станции.
РПБ ГТСС …… РЦБ КБ ЦШ применя—

тя на Желез
ОЛУавтоматическаяблокировка (ПАБ), будь ТО

(у пл атационной длины’путейже-
”°3Ных до

НЫХ дорогах РФ в больших объемах (около 33
о“

ЭКО У ‹

Рог РФ Оборудованы устройствами ПАБ). Основнои их недостаток в том, что в них не
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а, а это не ПОЗВОЛЯСТ ИСПОЛЬЗОВЗТЬИХ В УстройсгвЗХоль свободностиперегон
ют эти устройстватолько по физическим линейнь[Мобеспечивается контр

работадиспетчерского управления. Кроме того,

ЦСПЯМ.

Микропроцессорная система полуавтоматической блокировки обеспечивает; определенИе
) контролируемогоперегона и направления движения подвижна;

стояния свободности (занятости
перегона в соответствии с установленным направлениеМ;

состава; контрольлогики преследования
выполнение функции автоматическойдачи прибытия с контролем прибытия поезда на станцию в

полном составе; контроль технического состояния технических средств и действий обслуживаю

го персонала (с архивироваъшем и протоколированием);реализацию функций удаленного монище.

ринга; возможности использования ее на участках с диспетчерскимуправлением, 3 том числ
то—

е на

участках с ВОЛС.
Алгоритм работы сис

вочного сигнала «дача прибытия» осуществляетсяавтоматически.

В настоящии момент ведутся работы по внедрению микропроцессорныхсистем с резервиров&.

нием основных элементов автоматическойпереезднойсигнализации АПС—МПР и полуавтома
„

тич -

скои блокировки МПАБ-Р. Данные системы содержат два комплекта, аналогичных вышерассмое
__

“ ч _,
т.

ренным, один из которых основнои‚ а другои (резервныи) работает в нагруженном режиме

темы аналогичен релейной, за исключением того, что посылка блокир0-


