
е Эффекгивностьлогистической системы можно рассматриватькак сгепень СООТвет.
внешнюю ср

дуее абогы целям, которые были поставлены при формировании логистической систе.
вия результатв Р „„ эффект ог логистическои организациидеятельно…и” зволяег получ

. аботшшьш механизм помы
1:13)… хозяйства на всех стадиях воспроизводства. Оценить эффективностьданных Меропр „
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302210 используя показатели эффективности инвестиционных проекгов. чистыи дИСКОНТИро 'ШЦЁ

оход' ‚индексдоходности; внугренняя норма доходности,срок окупаемости.
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Раочет чистого дисконтированногодохода основан на сопоставлении величины полных лоте…

ческих издержек с общей суммой дисконтированныхчистых денежных поступлений, образующихся

в течение расчетного периода. С помощью показателя чистого дисконтированмогодохода Можнода—

вать прогнозную оценку изменения экономического
потенциала логистическои системы в случае „е_

пользования данного проекталибо другого. Чистыи дисконтированныидоход разных проектов Мож-

но суммировать, так как этот показатель аддитивен в пространственно-временномаспекте. Данное

свойство позволяетиспользовать показатель чистогчо дисконтированногодохода в качестве основного

при анализе оптимальностиразвитиялогистическоисистемы.

Огносительным показателем,характеризующим уровень доходов на единицу логистических ив-

держек, является индекс доходности. Он характеризует эффективность вложении в данный прое…

и определяется отношением суммы дисконтируемыхэффректов
к величине дисконтируемыхкапи-

тальных вложений. Чем больше значение показателя,тем оольше отдача средств‚ вложенных в про.

ект. Индекс доходности можно рассчитывать, когда требуется найти оптимальное решение среди

различных вариантов, имеющих примерно одинаковые значения чистого дисконтированного дохо-

да, но разные величины логистических издержек. Выгоднее окажется тот вариант, который обеспе-

чивает большую эффективностьвложений.
Под внутренней нормой дохоцности понимается значение коэффициента дисконтирования, при

котором величина дисконтированных логистических издержек и эффекта от их вложения равна

дисконтированнымкапитальным вложениям. Для оценки эффективности необходимо сопоставить

внутреннюю норму доходности с рыночной нормой дисконта. Экономический смысл внутренней

нормы доходностизаключается в том, что предприятие может принимать любые решения о вложе-

нии средств в проекты, уровень рентабельности которых не ниже текущего значения внутренней

нормы доходности. Если окажется, что внутренняя норма доходности превышает рыночную норму
дисконта, это означает, что дальнейшиевложения капитала в данный проект оправданы и в конеч-

ном итоге обеспечат положительнуювеличину чистого дисконтированногодохода.
Срок окупаемости зависит от равномерностираспределения прогнозируемых доходов. Если до-

ход распределен по годам равномерно, то срок окупаемости рассчитывается делением единовре-
менных затрат на величину гоцового дохода, вызванного ими. Если прибыль распределенанерав-
номерно, то срок окупаемости рассчитывается прямым подсчетом числа лет‚ в течение которых из-

держки будут возмещены доходами.
На основании проведенного анализа имеющихсяпоказателейэффективности можно сделать вы-

вод очтом‚
что наиболее приемлемыми для оценки эффективности принимаемых логистическихре-

шении являются чистый дисконтированный доход и срок окупаемости.
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УДК 658.7

ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПРЕДПОСЫЛКИ И ЭТАПЪ1 РАЗВИТИЯ
ЛОГИСТИЧЕСКИХСИСТЕМВ ДОРОЭКНОМХОЗЯЙСТВЕ

„ И. М. ЦАРЕНКОВА
Белорусскиигосударственныйуниверситет транспорта

Современная концепция логистики оформилась за рубежом к концу 1980 года и получиланаЗВа'

ние «интегральноилогистики» (1те3таіес1 Ьозіз’сісз). Сформировались новые логистическиетехнол0'
гии управления, позволяющие согласованно осуществлять комплексное оперативное реГУЛщ’отшиеснабженческих, производственных и распределительныхфункций в п едп иятиях и организациях-Так, с середины 1980-х гг. в США широко применяется так называемаярмикЁологистическая система
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МКР» (Матегіаіз Кечиігететз Ріаппіпз — планирование производственныхресурсов). Были

«метіёотаны различные модификации этой системы, позволяющиерешать ряд задач расчета погреб—

1123626171
в сырье и материаЛ8Х‚ формирования взаимоувязанных гРафиков фуншионирования элемен-

Юв пр…‚шводственных
систем, включая внутрипроизводственныи транспорт, контроля и оперативно-

го регулирования
технологических процессов. „

С началом проведения экономических реформ в России имеющиися методический аппарат управ-

ления производством
и распределением материальных речсурсов

стал недостаточен, так как основы-

вался на применении директивныхуправленческих воздеиствии. Возник естественныйинтерес к ло-

гистике- Объектом логистики как научного направления стал материальный поток на всем пути сво—

его движения
— от первичного источника сырья до конечного потребителя.К сожалению,сегодня ло-

гистика наиболее прочно ассоциируется только с процессами промышленного производства, транс-

портирования
и хранения материальных ресурсов. К концу ХХ века логистическаянаука выступает

как дисциплина, включающая в себя закупочную (снабженческую)‚ производственную, сбытовую

(распределительную),транспортную и информационнуюлогистику.
С экономической точки зрения логистика представляет собой совокупность различных видов дея—

тельности с целью получения с наименьшими затратами необходимого количества продукции в уста-

новленное время и в установленном месте, в котором существуег конкретная потребность в данной

№№-
Логистика является существенным фактором реализации мероприятий, направленныхна повы—

шение экономической эффективностидорожного хозяйства. Главная идея логистики состоит в том,

чтобы все стадии производства (добычасырья, получение материалов, изделий, изготовление конечной

продукшщ транспоргировка и сбыт) рассматривалиськак единый и непрерывный процесс трансфор-
мации и движения продуктовтруда, а также связанной с ним информации. По оценке зарубежных спе-
циалистов, комплексное внедрение логистики на предприятиях может обеспечитьсъшжеъше уровня за-

пасов на 30—50 % и сократить время движения продукции на 25—45 %. Это особенно акгуальнодля до-

рожного хозяйства Республики Беларусь, так как уровень запасов в данной отрасли превышает уста-
новлеъшьхйгосударствомна 20 %.

В нашей стране логистика нашла широкое применениев транспортнойотрасли. В работе дорожного
хозяйства, на современномтие его развития, логистические принципыпрактически не используются.

Применение логистического подхода к развитию логистических систем в дорожном хозяйстве

требует решения задач, представленныхна рисунке 1. 
] Постановкацелей развития логистических систем в дорожном хозяйстве

и нахождениеих оптимальногосочетания 
 " 

2 Анализ состояния и тенденций развития дорожногохозяйсгва РеспубликиБеларусь
и его внешней среды 

 `У 
3 Конкретизация целей и задач развития логистическихсистем в дорожном хозяйстве

с учетом факторов, влияющих на их потенциал 
 
У

4 Определение путей и средств достижения этих целей через исследование взаимодействия

учитываемых факторов и рассматриваемыхобъектов в количественнойформе

 ;
Р`— "
 

  
5 Взаимоувязка целей и средствих достижения с потребностью в ресурсах,

учитываяограниченностьфинансирования   

Рисунок 1 — Этапы развития логистических систем в дорожномхозяйстве
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механизма развития логистическихсистем в дорожном хозяйСТВе

оп деляются цели исследования, производится уяснение и формулировказадачи. НеобхщимсУчи-

тывать экономические, социальные, технические требования,
предъяЁляемЁііеНЁйфунЩИОНИРОВаНШо

логистическихсистем как со стороны их внешнегоокружения,
така?Ь Ёрвь1явлеіаеды'ЬЁНОЖестВО

критериев, которые порождают эти требования, следует РЗНЖИРОВ Л Я наи олее Важ—

На первом этапе формирования

ного из .
ой цели произведится анализ состояния и теНденций развит…' нТаким об азом с учетом выбран

изучаемойсітмпь в процессе которого выявляются специфика и характерные особенностисушест-’

вуюших логистических потоков. На данном этапе изучаются все стороны деятельностидорожного

хозяйства и его внешней среды, так как в данной отрасли невозможно установить критерий для оцен—

ки оптимальногосостояния системы, единый для всех случаев. Итоги анализа дают возможно…‚(№

крегизировать цель исследования с учетом факторов, влияющих на потенциал развития логистики.

ской системы.
На основе анализа информации 0 внутренних и внешних факторах,

влияюкідих
на потенциал раз-

вития логистической системы, с учетом имеющихся ресурсов и возможностеипроизведится разра.
ботка вариантов достижения поставленной цели. Затем среди возможных вариантов выбирают оп-

ТИМЗЛЬНЫЙПО ранее намеченному критерию.
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ОРГАНИЗАЦИЯИНФОРМАЦИОННОЙлогистичвскойСЕТИ
НА дорожно-стгоитвльном ПРЕДПРИЯТИИ

с ЦЕЛЬЮ ОБЕСПЕЧЕНИЯ ЕЕ ЭФФЕКТИВНОСТИ И БЕЗОПАСНОСТИ

И М. ЦАРЕНКОВА, Е. М МИСЛОВСКАЯ
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта

Ключевым пунктом планирования и управления производством является оптимальное соотно-
шение централизации и децентрализации в деятельности отдельных подсистем. Оптимально орга-
низованная локальная деятельность каждой из подсистем, как правило, не приводит к оптимально-
му (наилучшему)результатув деятельностивсей системы.

Автономность в работе различных служб предприятия, даже при наличии высококвгшифициро-
ванных работников, не может привести к эффективной работе всей системы в целом. Поэтому од-
ним из важнейших условий успешного функционирования дорожного хозяйства в целом является
создание такой информационной системы, которая позволила бы обеспечить слаженную работу
отрасли как на уровне отдельных предприятий, так и на общем уровне и позволила бы управлятьею, используя принципы системного подхода. Для создания информационной логистической сис-

темы“
на уровне дорожно-строительногопредприятия подрядной деятельностисформируем модель

такои системы.
Предлагаемая модель информационной логистической системы дорожно-строительногопред-

приятчия подрядной деятельности не имеет закрытых зон, строго иерархична, и функции внешних
связеи приданы лишь верхнему уровню иерархии. Внешним окружением системы являются рынкизаказчика, инвестиций и снабжения. Связь с ними поддерживаетсяс помощью общественных КаНд'
лов коммуникаций и специальнойзакрытой связи.

ВОДЁЁВЁеЁхнЧЁинсп/пени
информационнойлогистической системы предприятия находится его РУКО’

у кциями менеджмента (планирование, организация и контроль). ФункционгіЛЬНОе

ЁЁЁаЁЁЁЁЁЁОЁСЁествляется
на следующей ступени и включает технико-экономическое обосновд'

‚ нде ные то ги за
управление произвоЁством‚рупЪавЁЁЦЁ”ЁЁСЁЁЁЁЁЗЁЁЪЁСЁВКУ

материаЛЬНО—технических
среде;:. ужно отметить, что особенностью

ЁЁЁНЁЁ
строительства является то, что его товар не выступает на рынке в поисках обезличеННОГО

готЗ‘войеЁЁЗЁУЁЁиВЁРЁОМЁк}:чиаются
еще до начала строительства. ПОЭТОМУ процесс распределения

с _ Р ОИ отрасли в его привычном выражении не существует, он замен"етсядачеи законченных строительством объектов в эксплуатацию.
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