
превышала 800 м, и только с 1975 г. начали укладывать рельсовые „№плетей не
длшя& рельсовых 1700 до 2500 м.“ — ток отти длинои на блок учас и величения лины

Эффективность сокращения числа уравнительныхпролетов у д рельсовых ПЛе-

тей очевидна. Поэтому еще до распада Союза наибольшая длина рельсовых плетейчна д°Нецкой

дороге достигала 17500 м. В настоящее время укладываютсярельсовые плети длинои на Один или

несколько перегоновс ввариванием между ними стрелочных
перЁвЕЁОЁ 213"; 2213422115!“

Решить №

ординально проблему уравнительных пролеговчи вчзначительно р р
бих

КОЛИЧествО_

Сейчас таких путей на железных дорогах Россиискороі
Федерации

эксЁлуатируетЁя
олее 67 тыс. км

(62,5 % от главных путей), Украины— 21 тыс. км (70 А), Республики еларусь — тыс. км (58 %)_
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В.ТШЯНИЕКАЧЕСТВАПРОИЗВОДСТВАБАЛЛАСТИРОВОЧНЪШРАБОТ
НА БЕЗОПАСНОСТЬДВИЖЕНИЯ ПОЕЗДОВ

А. П. ФЕЩЕНКО, С. Д. ЯРОЦКИЙ, Ю. А. ШЕБЗУХОВ
Белорусский государственныйуниверситеттранспорта

Одной из важнейших составляющих частей верхнего строения пути, которая непосредственно
влияет на безопасность движения поездов, является балласт. В связи с грубыми отступлениями в

содержании рельсовой колеи по шаблону и уровню, в том числе из-за неудовлетворительногосо-

стояния балластного слоя, в 2006 г. допущены три случая схода маневровыхсоставов (Могилевская

и Витебская дистанции пути), 306 ограничений скоростидвижения поездов на главном ходу. Коли-

чество «неудовлетворительных» километров на главных путях возросло по сравнению с 2005 г. с

103,6 до 489,2 км.
Качество и производительность балластировочных работ во многом зависит от типа применяе-

мых машин и механизмов. Одной из первых машин, предназначенных для дозировки балласта в

путь, являлся тракторный дозировщик ТДГ-1. Простейшим механизмом, предназначенным для

производствабалластировочныхработ по подъемке и выправке пути, был двухниточный моторный
домкрат, который использовался при небольших объемах работ (до 3 км). Следующим этапом в

развитии балластировочныхмашин стал ползучий путеподъемник типа ПП-З, отличительнойосо-

бенностью которого явилась более высокая производительность и непрерывность подъемки пути.

При строительстве путей и их содержании хорошо зарекомендовали себя путерихтовочнаямашина
системы В. Х. Балашенко, предназначенная для выполнения работ по непрерывной рихтовкепути С

любым типом верхнего строения пути, а также электробалластер (ЭЛБ). Развитие науки и стремле-
ние улучшить произведительностьбалластировочной техники привело к созданию нового путе-
П0дъемника ЭМТШ-2, принцип работы которого, в отличие от предыдущих путеподъемных машин,

основывался не на гидроцилиндрах, а на электромагнитах. Машины следующего поколения (№1115,
МРП-бОО) объединили в себе сразу несколько функций по балластировке железнодорожныхпутей-
Отличительной особенностью этих машин является их мобильность. Следующим шагом в развитии
подбивочных машин стали машины непрерывногоДействия ВПО-ЗООО и ВПО2-3000 . Их отличие
от машин циклическогодействия состоит в том, что балласт под каждой шпалой уПЛОТняется не со

стороны боковой поверхности шпал, & с торца. Основными рабочими органами машины ВПО—ЗООО
являются две вибрационныеуплотнительные плиты, которыми уплотняется балласт под шпалами и

в шпальных ящиках. Одними из первых машин циклического действия для подбивки пути были
подбивочная машина ПМ-400 и шпалоподбивочная машина ШПМ-1. ПМ—400 предназначенадЛЯ

объемного уплотнения балластного слоя. ШПМ — машина циклического действия на железнодО'

ЁОЖНОМ
ХОДУ, предназначеннаядля уплотнения балластногослоя отдельно под каждой ШПЗЛОЙ' Ра-…“Ш…?ж (… > №№;

механизмаобжатия,
` &’ также попарно Сближающие и расходящиеся с помощ

шегніёяязеътірсо1232321210335?“и
на Железных дОРогах возникла потребность в создании более совер-

„ ники, которая Обеспечивала бы больший спектр путеремонтных Работ“дальнеишем были созданы: моторный путеподъемн МПТ автома'
тического действия ПРАД-1 вып ав

ик С'1› "УТСРИХТОВОЧНЗЯмашина
с‚ р очно-подбивочная машина ВПМА-1, машина ПРМ-1‚ & такж
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одификация
ПРМ-1ПГ‚ мобильнаяуниверсальнаяпутевая машина УПМ-1, универсальныебал-

еем
аспределительные

машины УБРМ-1, МБ, РБ и ПБ-01; машины для обработки балластного

ластоі-ёБ ПБ… и РБ; подъемно-рихтовочные машины ПРМ-ЗМ и ПРМ—5ПМ, рихтовочная машина

ОПЗ; Вы’правочно-подбивочно-рихтовочные
машины ВПР—О2М, ВПРС-О2‚ ВПРС-Л‚ ВПРС-П‚ ма-

Р— ‚ гвия ВПР-1200 и ВПРС-5ОО, предназначеные для выправки пути при те-
шины ъшклического дейС‘

подъемочном‚среднем и капитальном ремонтах,уплотнения балласта под каж—       
                    

     
ем ссдеРЖднии’

дой шпалой в отдельности, ВГЕРС-500 предназначена для выправки стрелочных переводов.

сравнительные
техническиехаракгеристики балластировочныхмашин представлены на рисунке 1.
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Рисунок 1 — Техническиехарактеристики балластировочныхмашин

Таким образом, с увеличениемтребований к содержанию железнодорожного пути все более ак—

туальной становится задача совершенствованиябалластировочнойтехники, которая обеспечивала
бы качество, точность и высокую производительностьбалластировочных работ. В конечном итоге,

блаГ0даря совершенствованиюбалластировочнойтехники, повысится надежность железнодорож—
ного пути и, как следствие, уровень безопасности движенияпоездов.

УДК 658.7

ОЦЕНКАЭФФЕКТИВНОСТИ ФУНКЦИОЪШРОВАНИЯ
ОРГАНИЗАЦИОННО-ЭКОНОМИЧЕСКОГОМЕХАНИЗМА‘РАЗВИТИЯ

ЛОГИСТИЧЕСКИХСИСТЕМ В ДОРОЖНОМХОЗЯИСТВЕ

И. М. ЦАРЕНКОВА
Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта

ОП е е
Ном ХЁЗЁЙЛЯЯ

эффективность функционирования механизма развития ЛОГИСТИЧССКИХ систем В ДОРОЖ-
ПВС, необходимо оценивать ВГО ВЛИЯНИС как на саму ЛОГИСТИЧССКУЮ систему, так И на ее
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