
Неточная обработка рельсовых концов затрудняетустанов“ку нормальных стыковых зазоров при

пути и температурную работу стыковых соединении 25-метровых рельсов в процессе их
уклад“? ей э…;плуатации. При этом появляются дополнительныесжимающие или растягивающие

дальёеііітдурные
силы, которые могут нарушить устойчивость рельсошпальнойрешетки летом или

$2851, срез болтов и разрыв стыков зимой. „ …

сжимающие силы возрастают по
меРе увеличения годовои температурнои амплитуды и типа

рельсов.
с увеличением конструктивнои величины стыкового зазора до 23 мм, при всех прочих

равных
условиях, пролсходитуменьшсние

сжимающихтемпературных“сил с 450 до 190
кН - при

годовой температурНОИ ЗМГШИТУДС 90 С, с 860 до 570 кН — при годовои температурнои Ёмплитуде
100°С и т. д„ или на 290 кН для рельсов типа Р65, & такхге

с 530 до 190 [‹Н
— при годовом темпера—

турной а““три—уде 90 °С, с 1010 до 670 кН — при годовои температурном амплитуде 100 °С и т. д.,

или на 340 кН для рельсов типаиР75. „
При подготовке старогоднои путевои решетки для повторного использованияпосле обработки

рельсовых
концов возникают отступления, которые могут существенно уменьшать существующий

коНСТРУКТИВНЫй зазор. Это приводит к появлению в пути дополнительныхтемпературныхсил, ко-

торые при значительныхотступленияхот установленногоконструктивного зазора в зависимости от

типа рельсов достигают 2000 кН и более, что явно недопустимо.
отступления, возникающие при некачественной обработке рельсовых концов, вызывают суще-

ственное уменьшение величины фактического стыкового зазора, по сравнению с установленным, и

затрудняют текущее содержание 25-метровых рельсов на участках их повторного использования.

Поэтомупредварительныйремонт рельсов в РСП с использованием рельсорезных станков с диско-
выми пилами и трехшпиндельных рельсосверлильныхстанков для сверления болтовых отверстий
обеспечивает необходимуюточность обработки рельсовых концов и облегчает температурнуюра-

боту инвентарныхрельсов и старогодной путевой решетки.
Следовательно, уменьшение косины торцов рельсов при их обрезке и отступлений при сверле-

нии болтовых отверстий на рельсовых концах повышает надежность работы звеньевого пути и

безопасностьдвижения поездов.
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Одним из механизмов совершенствованиядорожного хозяйства на региональномуровне стано-
вится оптимизация управления организацией дорожного хозяйства путем улучшения нормативно—
Технической базы, инновационной деятельности, технической оснащенности дорожного хозяйства,
развития ИНФОРМЗЦИИи связи, контроля качества дорог.

ОСНОВОЙ Эффективности развития является научно—техническаяи инновационная деятельность,

Направленная на получение, распространение и применение новых знаний для решения управлен—
ческих, экономических,технологических, инженерныхи социальных проблем.

ТОСЗЁЁЁЁЁЫМИ
Целями развития инновационной деятельности как фактора обеспечения конкурен-

ТИРОВанияости
дорожного хозяиства региона является повышение технологическогоуровня проек-

Тоспособнъстроительства,эксплуатациицдорог
и инженерных сооружении, обеспеченле конкурен;

ры…… до ости
И выхОда инновационном продукции нового поколения на внутреннии и внешнии

РЫНКе сНЁЁШЁКНЫХ
работ

1:1
услуг‚ замещение импортном инновационнои продукции на внутреннем

”“Жен’ерныхение
на

310104
основе затрат на дорожные работы‚ повышение сроков службы дорог

1:1

деЯтельностиЁООружении.
Для их

Реализации разработаны инструменты развития инновационнои

`
Определен

автодорожномхозяистве,
ііключающие: „

д°Р0Жном хозяёе Радиональных стратегии и приоритетовразвития инновационном деятельности в
истве,‘ сох ар нение и развитие научно-техническогопотенциала;
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апий и предприятий жноизводственных организ доро о
учных проектных, ПР …

__ координацию на ’

хозяиства. едших опытно-эксперимеНТальнуъопроверку, показалиВысокую” шые из технологии, про
Некоттжтк устройство новых водопропускныхтруб методом {!Родавливаниж технологии 110-

эффе‘ения несуиііей способности дорожных одеЖд МСТ°д°м холоднои регенерации, технологии °‘Ш-
выш

ЛОСЫ отвода аВТОМОбИЛЬНЫХДОРОГ ОТ нежелательной растительности С применением ЦреПа_
СТКИ ГЮ

ап».
РМЁРЁЁДимо предусмотретьдальнейшее упорядочение организационно—финансовыхоснов Ши-

' ео д ехнологий по всей сети дорог общего пользования. Решениеновых т
окомасштабного внедрения „ ,

:роблемы широкомасштабногоприменения новых технологии невозможно оез комплекса Органи.

зационных, технических и экономических мер, одновіземенно удовлетворяющих интересы №№

ных, проектных и подрядных строительных организации. „
Необходиморазработать программу по формированию инновационноиинфрЁСТРУКТУРЫдорож-

ного хозяйства на основе создания центров передачи прогрессивных технологии, включая Органи-

зационные и экономические меры по стимулированию инновационнои деятельностив автоцорож.

ном хозяйствеРеспублики Беларусь.
Качество строительства, ремонта и содержания автомобильных дорог,

Ётоимость
и

тЁмпы до-

рожных работ, возможность применения ПРИНЦИПИШТЁНО новыхчтехнологищ конструкции и мате-

риалов во многом определяетсяналичиемсовременнои дорожнчои
техники. Состояние парка техни.

ки на региональном уровне, в целом, характеризуется большои степенью износа и недостаточным

количеством машин и оборудования. Имеющиеся в наличии отечественные дорожные машины и

оборудование во многих случаях уступают зарубежным аналогам по всем параметрам.

Разработаны приоритетные направления совершенствования технического оснащения автоцо.

рожногохозяйства:
— повышение технического уровня и надежности существующих дорожных машин;
— формирование заказов на создание принципиально новых образцов дорожной техники и обо-

рудования;
— проведение конкурсных торгов среди ведущих заводов—изготовителейна исполнение заказов

по созданию новых образцов дорожной техники.
Основныетенденции развитиядорожнойтехники:
— уменьшение номенклатуры техники за счет освоения производства универсальныхдорожных

машин;
— повышение мобильности дорожной техники;
— увеличение единичной мощности и производительности дорожных машин;
— повышение технического уровня дорожнойтехники.
Обеспечение эффективной работы системы управления дорожным хозяйством является важ-

нейшей задачейдорожной отрасли. Решение этой задачи в основном базируется на развитиисистем

информации и связи в дорожном хозяйстве.
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Не м
”

коне
с

отрён?
широкое распространение бесстыкового пути на сети железных дорог, основноіз

ЬЁЁЁЁВЁОЁЁЁЁНЩОЁЮЖНОЮ
ПУТИ остается И еще долгое время будег оставаться звеньевои

пут . мировымирельсами, протяженность которого достигает 40—45 %-
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