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Годовые температурные перемещения рельсов стандартной длины
компеЁсируют

стыковые за-

зоры, конструктивнаявеличина которых до гіоследнего времени составляла 1 мм. Годовые изме.

нения длины 25-метровых рельсов на большеи части железныхдорог стран СНГ превышают конст—

руктивную величину стыкового зазора, достигая в суровых климатических условиях 36 мм. Учиты-

вая тяжелыеусловия работы 25-мегровых рельсов, Главное ущзавление пути МПС для новых рель-

сов типа Р65 и Р75 установило конструктивный зазор, равныи 23 мм. Это мероприятие позволит

повсеместноуменьшить фактические температурные силы в пути.
Согласно Инструкции по текущему содержанию железнодорожного пути, если величина стыко-

ВОГО зазора превышает 24 ММ, ТО НСОбХОДИМО ОГраНИЧСНИЗ СКОРОСТИ ДВИЖСНИЯ ПОСЗДОВ ДО ПРОИЗ-

водства работ по регулировкезазоров (таблица 1).

Табл и ца 1 — Зависимостьскоростидвижения поездов от величины стыковогозазора  
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В соответствиис ГОСТ Р 51685—2000. "Рельсы железнодорожные. Общие технические условия"

косина торцов рельсов заводского изготовления не должна превышать: 0,5 мм — для рельсов катего-

рии В и 1,0 мм — для рельсов категорий Т] , Т2, и Н.
Капитальный ремонт бесстыкового пути в настоящее время производитсяс разрезкой дефектных

или пропустивших сверхнормативный тоннаж рельсовых плетей газопламенным способом на зве-

нья длиной 13 или 25,5 м в зависимости от грузоподъемности применяемых путеразборочных кра-

нов. Такая технология ремонта бесстыкового пути требует обрезки рельсовых концов снятой старо-

годной путевой решетки и сверления болтовых отверстий в стационарных условиях производи-
венной базы путевой машинной станции (ГПИС) или рельсосварочного завода (РСП) перед повтор-

ным использованием.
С помощью специального приспособления были проведены замеры правильности отгорЦОВКИ

рельсовых концов и сверления в них отверстий на базе ПМС и в РСП, результаты которых приве-

цены в таблице 2.

Габлица 2 — Результаты замеров правильностиотторцовки рельсовых концов
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МС 146 3,13 1,47 6,80 
    

РСП 154 1,40 0,74 3 25
  

Оценка качества обработки рельсовых концов, отгорцованных на РСП и на базе ПМС, ПОЗволшіа
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Неточная обработка рельсовых концов затрудняетустанов“ку нормальных стыковых зазоров при

пути и температурную работу стыковых соединении 25-метровых рельсов в процессе их
уклад“? ей э…;плуатации. При этом появляются дополнительныесжимающие или растягивающие

дальёеііітдурные
силы, которые могут нарушить устойчивость рельсошпальнойрешетки летом или

$2851, срез болтов и разрыв стыков зимой. „ …

сжимающие силы возрастают по
меРе увеличения годовои температурнои амплитуды и типа

рельсов.
с увеличением конструктивнои величины стыкового зазора до 23 мм, при всех прочих

равных
условиях, пролсходитуменьшсние

сжимающихтемпературных“сил с 450 до 190
кН - при

годовой температурНОИ ЗМГШИТУДС 90 С, с 860 до 570 кН — при годовои температурнои Ёмплитуде
100°С и т. д„ или на 290 кН для рельсов типа Р65, & такхге

с 530 до 190 [‹Н
— при годовом темпера—

турной а““три—уде 90 °С, с 1010 до 670 кН — при годовои температурном амплитуде 100 °С и т. д.,

или на 340 кН для рельсов типаиР75. „
При подготовке старогоднои путевои решетки для повторного использованияпосле обработки

рельсовых
концов возникают отступления, которые могут существенно уменьшать существующий

коНСТРУКТИВНЫй зазор. Это приводит к появлению в пути дополнительныхтемпературныхсил, ко-

торые при значительныхотступленияхот установленногоконструктивного зазора в зависимости от

типа рельсов достигают 2000 кН и более, что явно недопустимо.
отступления, возникающие при некачественной обработке рельсовых концов, вызывают суще-

ственное уменьшение величины фактического стыкового зазора, по сравнению с установленным, и

затрудняют текущее содержание 25-метровых рельсов на участках их повторного использования.

Поэтомупредварительныйремонт рельсов в РСП с использованием рельсорезных станков с диско-
выми пилами и трехшпиндельных рельсосверлильныхстанков для сверления болтовых отверстий
обеспечивает необходимуюточность обработки рельсовых концов и облегчает температурнуюра-

боту инвентарныхрельсов и старогодной путевой решетки.
Следовательно, уменьшение косины торцов рельсов при их обрезке и отступлений при сверле-

нии болтовых отверстий на рельсовых концах повышает надежность работы звеньевого пути и

безопасностьдвижения поездов.
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Одним из механизмов совершенствованиядорожного хозяйства на региональномуровне стано-
вится оптимизация управления организацией дорожного хозяйства путем улучшения нормативно—
Технической базы, инновационной деятельности, технической оснащенности дорожного хозяйства,
развития ИНФОРМЗЦИИи связи, контроля качества дорог.

ОСНОВОЙ Эффективности развития является научно—техническаяи инновационная деятельность,

Направленная на получение, распространение и применение новых знаний для решения управлен—
ческих, экономических,технологических, инженерныхи социальных проблем.

ТОСЗЁЁЁЁЁЫМИ
Целями развития инновационной деятельности как фактора обеспечения конкурен-

ТИРОВанияости
дорожного хозяиства региона является повышение технологическогоуровня проек-

Тоспособнъстроительства,эксплуатациицдорог
и инженерных сооружении, обеспеченле конкурен;

ры…… до ости
И выхОда инновационном продукции нового поколения на внутреннии и внешнии

РЫНКе сНЁЁШЁКНЫХ
работ

1:1
услуг‚ замещение импортном инновационнои продукции на внутреннем

”“Жен’ерныхение
на

310104
основе затрат на дорожные работы‚ повышение сроков службы дорог

1:1

деЯтельностиЁООружении.
Для их

Реализации разработаны инструменты развития инновационнои

`
Определен

автодорожномхозяистве,
ііключающие: „

д°Р0Жном хозяёе Радиональных стратегии и приоритетовразвития инновационном деятельности в
истве,‘ сох ар нение и развитие научно-техническогопотенциала;
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