
овки рельса, так как твердость наиболее легко определить (в т. ч. и в эксплуатационных

ловиЯХ) а прибор для ее измерения может быть малогабаритным и переносным. По измеренной
, "’ \;

Усердостирасчетными
методами, на основании взаимосвязеи, легко наити характеристикипрочно-

тв

сти и сопротивления усталости.
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СТРУКТУРА ДЕФЕКТОВ13ЕЛЬСОВДЛ_Я ГЛАВНЬ1ХПУТЕЙ
БЕЛОРУССКОИ ЖЕЛЕЗНОИДОРОГИ

А. А. КЕБИКОВ, В. И. МАТВЕЦОВ, В. П. КРУПОДЕРОВ
Белорусский государственныйуниверситет транспорта

В. И. ЛАВРИСЮК
Белорусскаяжелезнаядорога

Выход рельсов по дефектам является величиной, в высокой степени характеризующей безопас-

ность движения поездов как в путевом хозяистве, так и на всей дороге в целом.

В пути постоянно находится от 18 до 20 тыс. дефектных рельсов, ежегодно обнаруживается

35004000 остродефектных и 4000—5000 дефектных рельсов. При этом ежегодно происходит 6—8

внезапныхотказов рельсов под проходящими поездами, что чревато тяжелыми последствиями. По-

этому основными задачами, стоящими перед работниками путевого хозяйства дороги, являются

исключение возможности излома рельсов под поездами и своевременное обнаружение и замена

опасных для движения поездов рельсов.
На всех главных пугях основных направленийдороги тип верхнего строения пути соответствует

условиям эксплуатации, что подтверждается предварительно проведенными расчетами пути на

прочность и устойчивость для обращающегося на дороге подвижного состава. Напряжения в рель—

сах и других элементах верхнего строения пути меньше допускаемых, поэтому имеется резерв для

повышения скоростей движения по бесстыковому и звеньевому путям с рельсами типа Р65. При

рельсах типа Р50 прочность пути соответствует нагрузкам обращающегося подвижного состава с

установленнымискоростями. Барьерным местом являются участки пути с рельсами типа Р43 и лег-
че, на которых установлены ограничения скорости из-за недостаточной прочности и мощности пу-
ти такой конструкции. Поэтому для повышения скоростей и уровня безопасности движения поездов
необходимо, в первую очередь, заменить рельсы типа Р43 на более мощные, & участки с рельсами
типа Р50 — в плановом порядке на путь с рельсами типа Р65.

Контроль за эксплуатационной стойкостью и надежностью рельсов ведется с использованием
Ведомостей учета изъятых рельсов формы ПУ-4. Согласно приказу № 545 НЗ от 23.08.2006 г. со

ВТОРОГО квартала 2006 г. на всех дистанциях пути Белорусской железной дороги эти ведомости за—

ПОЛняютсяежеквартально.
На дороге лежат рельсы производства четырех меткомбинатов бывшего Союза: Кузнецкого

(КМК), Нижнетагильского (НТМК), Днепровского (ДГЗ) и “Азовсталь». В настоящее время в ос-
новном используются рельсы выпуска “Азовсталь” с поверхностной закалкой головки рельсов и

обЪёМНо—закгашенные рельсы НТМК типа Т1. Такая тенденция, вероятно, сохранится и на ближай-

2121611333136.
13

таблице 1 выполнен анализ выхода рельсов по типичным группам дефектов для

ДаННЫХ)ШШЦИИ
пути за 2006 г. (исключая ПЧ—5, ПЧ-7 и ПЧ—20 из-за неполноты представленных

М
звеньевого и бесстыковогопутей.

ГИЛЬСЁЁГЁМЁЁное
число дефектов в звеньевом пути обнаружено в рельсах производсіва Нижнет’г’і-

508 Шт. & по Ёллургического
комбината — 592 шт. По металлургическому комбинату Азовсталь —

ты Контяктно-
УЗНСЦкому металлургическомукомбинату — 83 шт. Наибольшую долю вносят дефек-

“Одеблется отУЁёал‘оітногопроисхождения.
По заводам:изготовителя0м

их
процентуное

соотношение

ЧИсла дефектов “
( зовсталь ) и 45 (НижнетагильскииМК) до 29 /о (Кузнецкии МК) от общего

0 каЖдому из заводов.
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В№ пути болше всего дефектов обнаружено в рельсах про’нзшцства№

ато№№ комбината — 925 шт. По мт'шъргическомэкэмоинатъ *Азовсшль — 620

м., а по Кушнира неталлургиткому комбинату — 41 шт. Доля ::ефекгов контаъфо—усталосг-т№ колеблется от 64 ("Азовшшь”) и 65 Ггішшгшгщъсшй Ь’Еы 39 31 % (Кут
ш?МК) ат общего чшла дефектовпо каждому из заводов. ,№шъпия по остальным группам дефекта )* всех трех завалов прив.:шзительно0№
шви.

Г№ вьшускаемых на указахшьш заводах рельсов несовершеннаи оставляет жит?№
го. Неровюсти повершюсшкатания головки новых рельсов не обеспечиваютнеобхошшон№-
сш хода и комфортабельносш езды, а дальнейшее развитие заволсш нгровноггей№
№№ :: зарожденшодефектов и выходу рельсов из строя из-за недостаточной №№:“! проч-
ности довершюстикатання.

В воще приводится перечень мероприятий, позволшошш; повысить срок слэжбы рельсов И№ сократшъ потребностъ путевогохозяйства дороги в новых рельсах.

УДК 656.4

0 ПРОБЛЕМАХБЕЗОПАСНОЙЭКСШАТАЩ
ЦОДЪЕЗДВЪШ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЪШПУТЕЙ

П. В. КОВТУН, Л. А. СУХОВЕЖО, 0. В. ОСИПОВА. Н. В. МЫіСХЖОВ
Белорусский государственныйуниверситетпфанспорта

К подъездным путям относятся предназначехшые для транспортного обслъэштванияодною ШШ

нескольких предприятий (организаций) железнодорожные пути, примыкающие !: же—ЧСЗНОДЩ’Ш'
ным линиям и принадлежащие либо предприятиям Белорусской железной дороги, 3360 №
предприятиям и организациям. Для обеспечения безопасногопропуска вагонов. а при№
нии подъездного пути локомотивами предприятий Белорусскойжелезной дороги — пропуска ЭШ}локомотивов, необходимо чтобы конструкция и состояние подъездных железнодородшш‘ №
путевых устройств и искусственных сооружений отвечали требованиям Правил т№°й №
плуатации Белорусской железной дороги. соответствующим стандартам. правилам. №№…"
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